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Artykuty

0 przewtokach raz jeszcze

Fwelina Siemianowska

Wedle nielicznych wciaz badaczy, ktérzy
zglebili problematyke przewlok, wykorzy-
stywano je powszechnie w niemal kazdej
epoce i niemal kazdym miejscu na $wie-
cie', co zdaja si¢ potwierdza¢ chociazby
artykuly zebrane w tomie bedacym po-
ktosiem poswigconej temu zagadnieniu
konferencji, ktéra odbyta si¢ w 2004 r.
w Lyngdal w Norwegii*. Popularno$¢ prze-
wlok ma wynika¢ z tego, ze stanowig, ,,pro-
ste, ale skuteczne rozwigzanie™ w sytuacji,
gdy rzeki oraz zbiorniki wodne same przez
si¢ narzucaja kierunek (drogi ,.idace” badz
»prowadzace” w ujeciu Kazimierza Tymie-
nieckiego?). Przewloki oferujq wéwczas
bardziej elastyczna i krétsza mozliwo$é
dotarcia do celu’. Najczgéciej zlokalizo-
wane byly one w miejscu najwickszego
zblizenia dwéch 1 wigkszej liczby syste-
moéw rzecznych lub w Zrédliskach rzek, co
pozwalalo na przeciagnigcie, przeniesienie

Por. np.: A.B. Hulbert, Portage Paths. The Keys of the Continent, Cleveland
1903 (Historic Highways of America, 7); R.J. Kemer, The Urge to the Sea:
The Course of Russian History: The Role of Rivers, Portages, Ostrogs,
Monasteries, and Furs, Berkeley 1942, s. 2-3; Ch. Westerdahl, Amphib-
ian Transport Systems in Northern Europe. A Survey of Medieval Pattern
of Life, w: ,Fennoscandia archaeologica”, 13, 1996, s. 69-82; tenze,
The Relationship Between Land Routes and Sea Routes in the Past —
Some Reflections, ,Deutsches Schiffahrtsarchiv”, 29, 2006, s. 77-81;
A. Sherratt, Portages: A Simple but Powerful Idea in Understanding Hu-
man History, w: The Significance of Portages. Proceedings of the First In-
ternational Conference on the Significance of Portages, 29" Sept-2 Oct
2004, in Lyngdal, Vest-Agder, Norway, Arranged by the County Municipality
of Vest-Agder, Kristiansand, red. Ch. Westerdahl, Oxford 2006 (BAR Inter-
national Series, 1499), s. 1-13. Por. tez: A. Sherratt, Portages. A Simple but
Powerful Idea in Economic History, ,,ArchAtias”, 2005 (http://www.arch-
atlas.org/Portages/Portages.php, dostep: 5 maja 2017); Ch. Westerdahl,
On the Significance of Portages. A Survey of a New Research Theme, w:
The Significance of Portages, s. 15-51.

The Significance of Portages, passim.

A. Sherratt, Portages: A Simple but Powerful Idea in Understanding.
Por. tenze, Portages. A Simple but Powerful Idea in Economic History.

K. Tymieniecki, Ziemie polskie w starozytnosci. Ludy i kultury najdawniej-
sze, Poznan 1951, s. 57-59.

Do$¢ odosobniong informacig podaje Andrzej Wedzki, twierdzac, ze przewto-
ki wydtuzaly dystans. A. Wedzki, Przewfoka, hasto w: Stownik starozytnosci
stowiariskich: encyklopedyczny zarys kultury Sfowian od czaséw najdaw-
nigjszych, t. 4, cz. 1, red. G. Labuda, Z. Stieber, Warszawa 1970, s. 390.

=

badZ przewiezienie na wozach lub saniach
gléwnie matych lodzi lub jedynie ich
tadunkéw, a tym samym dawalo sposob-
no$¢ kontynuacji podrézy (ryc. 1a)°. Do
innej kategorii przewlok wypada zaliczy¢
te, ktore taczyly zbiorniki wodne, a wiec
nie tylko jeziora i ich ciagi (ryc. 1b), ale
takze morza (ryc. 1c), np. stynng Diolkos,
wigzaca w starozytnosci Morze Egejskie
z Morzem Joniskim poprzez Przesmyk Ko-
ryncki, czy prawdopodobne udogodnie-
nie tego rodzaju spinajace wéwczas Mo-
rze Srédziemne z Morzem Czerwonym.
Podejrzewa sig, ze w starozytnosci z prze-
wloki korzystano nawet na Przesmyku Pa-
namskim, ktdry stanowilby wtedy tacznik
miedzy Oceanem Spokojnym a Atanty-
kiem’. Na obszarze europejskim istotnego
znaczenia nabrala we wezesnym $rednio-
wieczu przewloka u nasady Pétwyspu
Jutlandzkiego, ktéra poprzez przesmyk
miedzy zatoka Schlei a rzeka Treene wy-
datnie skracata drogg miedzy Baltykiem
a Morzem Pétnocnym®. Jeszcze innym ro-
dzajem przewlok sg te stosowane do unik-
nigcia niebezpiecznych dla zeglugi progow
rzecznych. Za bodaj najstynniejsze z nich
uchodzg przewloki na Dnieprze, opisane

6 Tamze; A. Wedzki, Przewfoka, hasto w: Wezesna Stowianiszczyzna: prze-
wodnik po dzigjach i literaturze przedmiotu, t. 1: A~Z, red. A. Wedzki, War-
szawa 2008, s. 493 (jest to w zasadzie nieco zmodyfikowana i poszerzona
0 nowsz3 literature przedmiotu wersja hasta ze Stownika starozytnosci sfo-
wiariskich; symptomatyczne, ze tylko 0 jedna pozycje — artykut Elzbiety Ko-
walczyk 2 1995); L. Leciejewicz, Przewloka, hasto w: Maty stownik kultury
dawnych Stowian, red. L. Leciejewicz, Warszawa 1990, s. 317; R. Domzat,
Portages at the Coast of Poland in Medieval Times, w: The Significance of
Portages, s. 69.

0. Héckmann, The Diolkos Trackway near Corinth, Greece, w: The Signifi-
cance of Portages, s. 257-258; MJ.T. Lewis, Railways in the Greek and
Roman World, w: Early Raifways. A Selection of Papers from the First In-
ternational Early Railways Conference, red. A. Guy, J. Rees, London 2001,
s. 8-15; Ch. Westerdahl, On the Significance, s. 29, 33, ryc. 15 (wigcej
literatury w przytoczonych publikacjach).

K. Brandt, Portage at the Base of Jutland during the Viking Period in the
Middle Ages, w: The Significance of Portages, s. 53—63 (tutaj rowniez
wigcej literatury).
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Artykuty

Ewelina Siemianowska

okoto potowy X w. przez cesarza bizan-
tyniskiego Konstantyna VII Porfirogenete
(ryc. 1d)°.

Jak juz wspomniano, cz¢$¢ badaczy
przypisuje przewlokom istotne znaczenie
w dziejach, jednak mimo to nie ciesza si¢
one na ogét zainteresowaniem. Niewatpli-

przewlokom', jedynym pewnym po-
$wiadczeniem ich wykorzystywania na te-
renie Polski jest relacja Wiganda o wypra-
wie krzyzackiej w 1393 r. Kronikarz pisze
bowiem wprost, ze na o$miomilowym
odcinku miedzy Niemnem a Grodnem
todzie zaladowano na wozy".

¥

D

Ryc. 1. Typy przewtok wedfug Andrew Sherratta z uzupetnieniami autorki: a) z rzeki do rzeki, b) z rzekifjeziora
do rzekiljeziora  fanicuszkowo, ¢) z jeziorajmorza do morza/jeziora, d) uniknigcie przeszkody.
Zrddfo: oprac. P Kucypera na podstawie: A. Sherratt, ,Portages”, , ArchAtlas”

wie przyczyn takiego stanu rzeczy nalezy
szuka¢ w zrédlach pisanych, przynosza-
cych skape informacje o tego typu udo-
godnieniach komunikacyjnych'. Stwier-
dzenie to mozna odnie$¢ réwniez do
historiografii polskiej, w ktérej porusza-
nego zagadnienia nie podnosi si¢ prawie
w ogéle'!, co niewatpliwie wynika z nie-
zwykle rzadkiej frekwencji w zrédtach pi-
sanych terminéw zractura lub transtrabere,
bedacych facinskimi okresleniami przewto-
ki i przewlekania. Wedle Elzbiety Kowal-
czyk-Heyman, autorki jednej z zaledwie
kilku polskich publikacji po$wigconych

® Konstantyn Porfirogeneta, O rzadzeniu paristwem, w: Testimonia najdaw-
nigjszych dziejow Stowian. Seria grecka, z. 2: Pisarze z VX wieku, wyd.
A. Brzostkowska, W. Swoboda, Wroctaw 1989, s. 298-299, 300—305.

1A, Sherratt, Portages: A Simple but Powerful Idea in Understanding;
Ch. Westerdahl, On the Significance, s. 15-51.

11 Warto zauwazyc, ze ani stowem o przewfokach nie wspomina sig w naj-
nowszym podreczniku geografii historycznej, cho¢ umieszczono w nim
podrozdziat traktujacy wytacznie o komunikacji. J. Tyszkiewicz, Geografia
historyczna. Zarys problematyki, Warszawa 2014.

Wobec tych niedostatkéw sladéw prze-
whok poszukuje si¢ w polskim nazewnic-
twie geograficznym'¥, zaréwno wspélcze-
$nie spotykanym na ziemiach polskich,
jak i historycznym, odnotowanym przez

12 Elzhieta Kowalczyk-Heyman zebrata w swym artykule wigkszo$¢ wydanej
do 1995 r. literatury dotyczacej przewtok na ziemiach polskich, dlatego tez
w niniejszym tekscie generalnie zrezygnowano z jej przywotywania, wyjatek
robiac jedynie dla niektorych pozycji.

13 E. Kowalczyk, Powracajacy temat: przewloka, ,Kwartalnik Historii Kultury
Materialnej”, 43 (4), 1995, s. 503-504, 507-508. ,Vytaud [Witold —E.S.]
restauravit Garten [Grodno — E.S.] anno 1393, unde magister marschalco
frati Wernhero Tetinger mandavit, ut cum exercitu illo festinaret, et cum
navibus de Reno [Ryn —E.S.] descendit fluvium Pis [Pisa—E.S.] in Naram
[Narew — E.S.], de quo ascendunt in Leber [Biebrza — E.S.] vulgariter et
intrant stagnum, per quod transfretant celerius, et cum plaustris naves
8 miliaribus ducunt in Mymilam [Niemen — E.S., sperabantque ibi in-
venire vadum, quod quesivit commendator de Balga [Baiga — E.S.] nec
invvenit”. Die Chronik Wigands von Marburg, Hrsg. T. Hirsch, w: Scriptores
Rerum Prussicarum: die Geschichtsquellen der preussischen Vorzeit bis
zum Untergange der Ordensherrschaft, T. 2, Hrsg. T. Hirsch, M. Toppen,
E. Strehlke, Leipzig 1863, s. 650. Por. E. Kowalczyk-Heyman, Dzigje gra-
nicy mazowiecko-krzyzackiej (migdzy Pisq a Biebrza), Warszawa 2013,
s.93-94.

14 A, Wedzki, Przewloka, hasfo w: Stownik starozytnosci stowiariskich, s. 390;
L. Leciejewicz, Przewtoka, s. 317.
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0 przewlokach raz jeszcze

Artykuty

zrédha pisane. I na tym polu natrafia sie
jednak na przeszkody: w obu wymienio-
nych przypadkach nazwa przewloka, jak
réwniez odpowiadajaca jej niekiedy wy-
wloka naleza do sporadycznych, a w ma-
teriale zrédlowym pojawiaja si¢ pdino,
bo dopiero na poczatku XIII stulecia®.
Sytuacj¢ dodatkowo komplikuje fake, ze
zasadniczo wszystkie nazwy powstawaly
w réznym czasie, wobec czego nie mozna
okresli¢ w miar¢ doktadnej ich chrono-
logii, ale jedynie wzgledna. Oprécz tego
z uplywem czasu tracily one pierwotne
znaczenie, ktére niekiedy przenoszono na
inne obiekty; nie wszystkie nazwy geogra-
ficzne lub dane na ich temat musialy tez
zachowad si¢ do czaséw wsp6iczesnych'®.
Przewloka niekoniecznie musiata wresz-
cie odnosi¢ si¢ do przewlekania todzi lub
transportowanego nig fadunku z jednego
systemu rzecznego do drugiego, ale gene-
ralnie do czynnosci wleczenia, wywleka-
nia itp."”

Niejako za skutek powyzszych trudno-
$ci poczytal trzeba propozycje Roberta
Domzata, ktéry o powiazania z przewlo-
kami podejrzewal ostatnio nazwy geogra-
ficzne niebrane dotad wcale pod uwagg,
a mianowicie wyst¢pujace w niemiecko-
jezycznych Zrédlach pisanych z Pomorza
Wschodniego, np. Dragenvolt, Dragheim,
czy wspdlczesnie, jak Dragacz. Badacz
ten zbytnio zawierzyl jednak czastce drag-
(-drag) oznaczajacej w jezykach skandy-
nawskich “przeciaganie’ i stad zwykle trak-
towanej jako wskazéwka przy identyfikacji

15 Elzbieta Kowalczyk zebrata z obszaru dzisiejszej Polski 31 nazw Przewfo-
ka/Wywioka, zastrzegajac jednak, i liczba ta odzwierciedla jedynie stan
badan. Barbara Wotowik odnotowata natomiast w kartotece Stownika pol-
skich wyrazow toponimicznych znajdujacej sie w Katedrze Jezyka Polskie-
go Uniwersytetu Opolskiego ok. 40 nazw, dla ktérych apelatywna podstawe
stanowi baza przewloka. E. Kowalczyk, Powracajacy temat, s. 494495,
ryc. 1; B. Wotowik, Tropem przewtoki w polskiej toponimii, ,Zeszyty Na-
ukowe Uniwersytetu Opolskiego. Jezykoznawstwo”, 17, 1998, s. 152.

16 H. Borek, Nazwy migjscowe jako Zrddfo historycznoosadnicze, w: Bada-
nia z dziejow osadnictwa i toponimii, red. ). Janczak, T. tadogorski, Wro-
clawiin. 1978, s. 48-53.

" H.W. Tonctoit, CriassiHckasi reorpagmyeckasi Tepmuronorms. Cemacno-
nornyecke 3tiogsl, Mocksa 1969, s. 160—164; E. Kowalczyk, Powraca-
jacy temat, s. 491-510.

potengjalnych przewtok'. Polscy jezyko-
znawcy ostatnia z wymienionych nazw,
ktéra nosi obecnie wie§ potozona w po-
wiecie $wieckim, wywodza natomiast od
imienia Drogost, ktérego wezesniejszy wa-
riant brzmial Drogoszez”. Inna rzecz, ie
réwniez wobec skandynawskich nazw geo-
graficznych zawierajacych zaréwno czastke
drag- (-drag), jak i bliska jej znaczeniowo
eid- (-eid) wysuwa si¢ podobne zastrzeze-
nia, jak w przypadku polskich przewtok
i wywlok (niejednoznacznosé), a zachowanie
szczeg6lnej ostroznosci w tej kwestii postu-
luje nawet tak wielki entuzjasta problema-
tyki przewlok, jak Christer Westerdahl*°.
Za réwnie chybione wypada uznaé
doszukiwanie si¢ przez Roberta Domzata
ukrytych przewlok w do$¢ czgsto noto-
wanej nazwie Przewdz, ktéra w jego opi-
nii ma pochodzi¢ nie tylko od urzadzen
utatwiajacych przeprawy przez rzeki (np.
proméw) czy ogélnie brodu®, ale tez od
przewozenia wozami todzi badz transpor-
towanych nimi towaréw miedzy dwiema
rzekami (vide wezedniej przytaczany passus
z kroniki Wiganda)*’. Robert Domzat nie
zna starszego, ale wciaz aktualnego opra-
cowania zagadnienia przewozu wodnego
autorstwa Przemystawa Dabkowskiego,
ktéry wprawdzie stwierdzit ogélnie funk-
cjonowanie ,,przewozu suchym i wodnym
goscinicem”, ale nie zauwazyt w materiale
zrédlowym sugerowanej przez Domzata
korelacji migdzy tymi dwoma rodzajami
transportu®. Skadinad nazwa przewloka

18 R, Domzat, Portages, s. 71. Por. E. Nyman, Words for ‘Portage’ in the
Scandinavian Languages, and Place-names Indicating Old Portages, w:
The Significance of Portages, s. 169-173.

19 W. Makula-Kosek, Dragacz, hasto w: Nazwy miejscowe Polski: historia,
pochodzenie, zmiany, t. 2, red. K. Rymut, Krakéw 1997, s. 415.

® Ch. Westerdahl, On the Significance, s. 17; tenze, Boats, Portages and
Texts. Comments on Society and Water Transport in Inland Russia during
the Viking Age, ,,l\rbok Norsk Maritimt Museum”, 14, 2015, s. 75.

2L E, tuczynski, Staropolskie stownictwo zwigzane z zegluga. XV i XVI wiek,
Gdarisk 1986, s. 149, 205. W pracy tej brak stowa przewfoka czy przewlekac.

2 R. Domzat, Portages, s. 71, 73. Wigand podaje jeszcze jeden przyktad
uzycia takiego rozwiazania — podczas wyprawy Jana de Lorche’a przeciw
poganom w 1376 . Die Chronik Wigands, s. 581.

% P Dabkowski, Przewdz wodny. Studyum z historyi prawa polskiego,
Krakéw 1914 (Rozprawy Akademii Umiejetnosci. Wydziat Historyczno-Fi-
lozoficzny. Sekcya 2, 32), s. 198, przyp. 1. Por. Lustracye krdlewszczyzn
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moze pochodzi¢ takze od wywlekania na
brzeg todzi obstugujacych przeprawe, czyli
przewdz*. Wypada tez doda¢, ze jak poka-
zuje Powies¢ minionych lat, transport fodzi
na kolach (nie na wozach) niekoniecznie
musiat si¢ odbywa¢ miedzy rzekami, ale
mogt by¢ wymuszony innymi okoliczno-
$ciami, np. wojennymi, jak podczas wy-
prawy Olega na Konstantynopol®.

Ze wzgledu zatem na niezadowalajace
podstawy historyczne i jezykowe polskie
pi$miennictwo po$wigcone stricte przewlo-
kom (poza wzmiankowanymi artykutami
Elzbiety Kowalczyk-Heyman i Roberta
Domzata) sprowadza si¢ do dwéch przy-
ktadéw — przewtoki $lesiriskiej oraz zespo-
lu przewlok nazwanych nawet mianem
wielkiej przewloki, majacych funkcjono-
wa¢ na dawnym pograniczu polsko-ru-
skim. W obu tych przypadkach dysponu-
jemy jednak danymi o zaledwie posredniej
wartosci.

Jako jedyne urzadzenie omawianego
rodzaju na ziemiach polskich wnikliwego
opracowania doczekata si¢ przewloka sle-
sifiska”®. Impulsem do jego napisania stata
si¢ wzmianka Jana Diugosza na temat nie
tyle przewloki jako takiej, ale okreslanej
tym mianem gory (Przewloky), gdzie ,Sle-
sifiskie Jezioro [...] poczyna si¢” (ryc. 3)%.
Na wzgbrzu tym, a dawnej wyspie, znaj-
duje si¢ grédek stozkowaty, ktéry autor

ziem ruskich Wotynia, Podola i Ukrainy z piérwszéj pofowy XVII wieku,
wyd. A. Jabfonowski, Warszawa 1877 (Zrodta Dziejowe, 5), s. 98. Warto
zauwazy¢, ze Wadim Zuczkiewicz taczy nazwe nepeso3 z miejscami,
w ktorych drogi ladowe przecinaly rzeki, czyli z przewozem w jego $cistym
znaczeniu (przeprawa przez rzekg). B.A. Xyukesud, Tononumudeckme
CBUAETENbCTBA [PEBHUX BOTIOKOB HA BOZOpPA3fenax [Henpa u pex
bacceiina bantwickoro Mops, W: ToroHumuka Ha cyxbe reorpagpum,
Mockea 1979 (Bonpocs! reorpacuu, 110), s. 55.

% E. Kowalczyk, Powracajgcy temat, s. 497, 503.

% | kazat Oleg wojom swoim zrobic kofa i stawia¢ na kota korabie. | gdy byt
pomysiny wiatr, rozpieli zagle i z pola szli ku grodowi [Konstantynopolowi —
E.S.J". Powies¢ minionych lat. Najstarsza kronika kijowska, przektad
i oprac. F. Sielicki, Wodzistaw élaski 2014, s. 65; llosecTb BpemeHHsIX
nier, nepesop [1.C. Nuxaués, b.A. Pomaros, 4. 1, Mocksa-JleHuHrpag
1950, 5. 24.

% W. Kowalenko, Przewloka na szlaku zeglugowym Warta—Gopto—Wista,
Przeglad Zachodni”, 8 (5-6), 1952, s. 46-100.

7 Sleszino, lacus opido sui nominis imminens, ex monte Przewloky ortus”.
1. Diugosz, Annales seu cronicae incliti Regni Poloniae, t. 1, red. J. Da-
browski, Warszawa 1964, s. 92.

studium Wiladystaw Kowalenko utozsa-
mial z kasztelania przewlocka, polegajac
na zapisie z 1315 r. Poczatkowo nazwa ta
obejmowala zaginiong wies, a wiadomo
takze, ze w XIX w. okreslano nig pétnocng
cze$¢ wspomnianego jeziora oraz pétnocna
pota¢ potozonych nad nim laséw; dzisiaj
za$ dotyczy ona kilku doméw na terenie
wsi Zétwiniec. Bazujac na wezesniejszych
przypuszczeniach Wawrzyrica Surowiec-
kiego i Stanistawa Kozierowskiego, Wta-
dystaw Kowalenko wywodzit te nazwy od
uzytkowanej tu przewloki, taczacej wedle
niego Warte z jeziorem Goplo, a dalej po-
przez rzeczki Bachorzg i Zgtowiaczke —
z Wisla i juz w czasach rzymskich maja-
cej by¢ czgscia szlaku bursztynowego, spi-
najacego woéwczas Europe potudniowsa
z obszarami nadbaltyckimi®®.

W literaturze polskiej przewloke $lesiri-
ska przedstawia si¢ zazwyczaj jako sztan-
darows ilustracj¢ rozpatrywanej techniki
transportowej; rzadziej opatruje si¢ ja okre-
Sleniem domniemana, odzwierciedlajacym
uzasadniony sceptycyzm co do prawdopo-
dobienistwa jej istnienia®. Owszem, wyni-
ki badan geograféw i geologéw wykazaly,

% W. Kowalenko, Przewtoka, s. 46-100.

# Za w pefni dowiedzione istnienie przewloki Slesinskiej uwazaja m.in.: Woj-
ciech Szymariski, Maria Dembiriska, Teresa Dunin-Wasowicz, Karol Gorski
i Dariusz Karczewski: W. Szymariski, Kontakty handlowe Wielkopolski w IX—
Xlwieku, Poznar 1958, s. 72—73; M. Dembiniska, Obstuga, s. 243; T. Dunin-
Wasowicz, Zmiany w topografii osadnictwa wielkich dofin na Nizu Srodko-
woeuropejskim w Xill wieku, Wroctaw i in. 1974, s. 86; K. Gorski, Okruchy
kruszwickie, w: Kultura Sredniowieczna i staropolska. Studia ofiarowane
Aleksandrowi Gieysztorowi w pigédziesigciolecie pracy naukowej, red.
D. Gawinowa i in., Warszawa 1991, s. 407; D. Karczewski, Stan badari i za-
s6b Zrddfowy do dziejow Kruszwicy i Kujaw Nadgoplariskich (IX w.—koniec
XVillw.), w: Z dziejow pogranicza kujawsko-wielkopolskiego. Zbidr studiow,
t.3, red. D. Karczewski, M. Wilczek-Karczewska, Strzelno—Kruszwica 2015,
s. 16. Do tej opinii zdaje sig rwniez przychyla¢ Stanistaw Kurnatowski:
S. Kurnatowski, Interdyscyplinamosc w badaniach przestrzeni dorzecza.
Cze$¢ pierwsza. Przemiany | wzajemne oddziafywania Srodowisk — przy-
rodniczego i kulturowego, ,Rzeki. Kultura — Cywilizacja — Historia”, 4, 1995,
s. 36. Bardziej krytyczne stanowisko w tej kwestii zajeli m.in.: Andrzej Wedz-
ki, Lech Leciejewicz i Jacek Wozny: A. Wedzki, Przewfoka, hasto w: Stownik
starozytnosci stowianskich, s. 390; tenze, Przewloka, hasto w: Wezesna
Stowianszczyzna, s. 493; L. Leciejewicz, Przewloka, s. 317; J. Wozny,
Pogranicze kujawsko-wielkopolskie w starozytnosci: szlaki, przejscia
i przewloki, w: Studia z dziejow pogranicza kujawsko-wielkopolskiego, t. 1,
red. A. Mietz, P Szczepankiewicz, Bydgoszcz—Wierzbinek 2011, s. 12-13,
a ostatnio Marcin Danielewski: M. Danielewski, Korabniki, Niewody i Rybi-
twy z terenu Kujaw jako osady stuzebne zwigzane z ksigzecym regale wod-
nym, ,Roczniki Dzigjow Spotecznych i Gospodarczych”, 71, 2011, s. 34-44.
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ze we wezesnym Sredniowieczu nie mogly
istnie¢ polaczenia miedzy Goplem a Je-
ziorem Slesifiskim oraz miedzy Bachorza
i Zgtowiaczka a Wisla, co zdawalo si¢ po-
twierdzaé tezy Wladystawa Kowalenki®.
Co wigcej, Edward Wisniewski dopusz-
czat korzystanie z licznych przewlok na
plytkich rozlewiskach w dolinie Bachorzy,
ale jednocze$nie zastrzegat, ze bylyby one
zbyt uciazliwe dla regularnej zeglugi®'.
Zgota inaczej rzecz si¢ miata w przypad-
ku prac prowadzonych na gruncie histo-
rycznym i archeologicznym: dowiedziono
btednej interpretacji zapisu o rzekomej
kasztelanii przewltockiej?, a najnowsze
badania archeologiczne podjete na gréd-
ku stozkowatym potwierdzily wczesniej-
sze przypuszczenia o jego péznosrednio-
wiecznej metryce (wyrézniono dwie fazy:
koniec XIII-poczatek XIV w. oraz druga
potowa XIV w.)¥. W rekonstrukcjach
szlaku bursztynowego za bardziej pewny
przyjmowano (w przeciwieristwie do Wia-
dystawa Kowalenki) jego ladowy wariant,
biegnacy bardziej na zachéd od fadcucha
jezior ciagnacych si¢ rynna goplafiska®.
Obecnie natomiast coraz cz¢éciej podwaza

% Gruntowna krytyke hipotezy Wiadystawa Kowalenki oraz streszczenie dys-
kusji zob. w: E. Kowalczyk, Powracajacy temat, s. 504-505 (tu réwniez
wigcej literatury).

SUE. Wisniewski, Dolina Bachorzy — problem jej genezy i znaczenia
w okresie wezesnosredniowiecznym, ,Przeglad Geograficzny”, 46, 1974,
s. 263-282. Starsza literature z zakresu geografii podaje Elzbieta Kowal-
czyk: E. Kowalczyk, Powracajacy temat, s. 504.

%2 ). Bieniak, Wielkopolska, Kujawy, ziemie feczycka i sieradzka wobec pro-
blemu ziednoczenia paristwowego w latach 13001306, Wodzistaw Slaski
2011, s. 64-65 (wyd. 1: 1969).

% A. Chubur i in., Osteological Remains from the Feudal Castle Przewfoka
(13—14" Centuries AD, Poland), ,Journal of Archaeological Science: Re-
ports”, 9, 2016, s. 646—647.

3 Wprawdzie Jerzy Wielowiejski w swej rekonstrukcii szlaku bursztynowego
nie wyklucza mozliwosci funkcjonowania jego wodnego wariantu na trasie
Warta—Gopto—Wista (obok trasy Warta—Struga—Jezioro Pakoskie—Notec),
powotujac sig przy tym bez komentarza na badania Wtadysfawa Kowalenki,
ale generalnie przyjmuje istnienie wersji ladowej. Na odcinku migdzy Warta
a Wisfg wyznacza jego przebieg za Aleksandra Cofta-Broniewska: wzdiuz
zachodniego brzegu Gopta, dalej do przeprawy na Noteci obok dzisiejszej
Kruszy Zamkowej, nastepnie za$ do przeprawy przez Wiste w okolicach
Otfoczyna. . Wielowiejski, Gfdwny szlak bursztynowy w czasach Cesarstwa
Rzymskiego, Wroctaw i in. 1980, s. 101, 122123, 153. 0 takim jego prze-
biegu pisz tez ostatnio Aleksandra Cofta-Broniewska i Aleksander Kosko.
A. Cofta-Broniewska, A. Kosko, Kujawy w pradziejach i starozytnosci, Ino-
wroctaw—Poznan 2002, s. 118-121, 145-147.

si¢ stuszno$¢ wydzielania samego szla-
ku bursztynowego, ktérego istnienie nie
znajduje potwierdzenia ani w Zrédtach
pisanych, ani w archeologicznych, zwlasz-
cza tych ostatnich z obszaru Kujaw™®. Po-
dobnie nic nie wskazuje, by w péznym
sredniowieczu dziatal wykorzystujacy prze-
wioke $lesiniskg szlak wodny Gopto—Wi-
sta, chocby dlatego, ze jak trafnie zauwa-
zyta Elzbieta Kowalczyk-Heyman, nie
pisze nic o nim Jan Dtugosz. Przy obec-
nym stanie badari nie mozna wreszcie mé-
wi¢ o ciagtosci kultur z okresu wpltywéw
rzymskich i wezesnosredniowiecznej kul-
tury stowianiskiej*.

Mniej problematycznie przedstawia
si¢ zagadnienie przewlok na wschodnich
polaciach dzisiejszej Polski bedacych we
wezesnym Sredniowieczu czgécia pogra-
nicza polsko-ruskiego, a wypada nadmie-
ni¢, iz informacje o nich uwzglednia sig
takze w studiach poswigconych epokom
pradziejowym?®. Na obszarze tym skupia
si¢ bowiem wigkszo$¢ znanych z obszaréw
polskich nazw typu przewtoka®, a uzyt-
kowania tych urzadzen pozwalaja si¢ do-
mySla¢ przekazy Powiesci minionych lat —
szczegblnie ten, ktory pod rokiem 1041
notuje, iz ,Poszedt Jarostaw na Mazow-
szan w todziach”, a moze réwniez z roku
1047, donoszacy o kolejnej wyprawie
tego wladcy na owe tereny, aczkolwiek za-
braklo w nim informagji o jakimkolwiek
$rodku transportu®’. Zaktada sie, iz trasa
ekspedycji przebiegala Dnieprem, Pry-
pecia, dalej przewloka do Muchawca lub

% Por. M. Stawicki, Szlak bursztynowy i Askaukalis na terenie dzisiejszego
Inowroctawia — prdba odmitologizowania miejskiej legendy, ,Ziemia Ku-
jawska”, 24, 2015, s. 115-122 (tu tez wiecej literatury).

% E. Kowalczyk, Powracajacy temat, s. 505.

57 M. Makohonienko, Przyrodnicze aspekty pradziejowych i wczesnohisto-
rycznych szlakéw tranzytowych battycko-pontyjskiej przestrzeni kultu-
rowej, w: Migdzy Baftykiem a Morzem Czarnym. Szlaki migdzymorza
WV~ tys. przed Chr., red. M. Ignaczak, A. Kosko, M. Szmyt, Poznan 2011
(Archaeologia Bimaris. Dyskusie, 4), s. 43, ryc. 24.

3 E. Kowalczyk, Powracajacy temat, s. 494495, ryc. 1 (mapa); B. Wotowik,
Tropem, s. 154; K. Skrzynska-Jankowska, Early Medlieval Portages on the
Trade Route between the Baltic and Black Sea: A Case Study from
the Polish-Rus’ Borderland, w: The Significance of Portages, s. 201-203.

% Powies¢ minionych lat, s. 128-129; Tosects BpemenHbix nieT, s. 303—
304. Por. E. Kowalczyk, Powracajacy temat, s. 507, przyp. 148.
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Bugu, a nastgpnie Wista. Uznaje si¢ tez, ze
szlak ten eksploatowano nie jedynie w ce-
lach militarnych, ale takze wymiennych,
poniewaz dawal sposobnos¢ dotarcia nie
tylko na Mazowsze, ale tez na Pomorze
i do Wielkopolski. Na taki wiasnie zasi¢g
jego oddziatywania wskazuja zaréwno hi-
storycy, jak i przede wszystkim archeolo-
dzy®. Umiejetno$¢ stosowania przewlok
na odcinku prypecko-buzariskim ttuma-
cza oni intensywnymi kontaktami z Ru-
sig?! badz nawet jej zwierzchnictwem nad
tymi terenami®’.

Na ogdét przyjmuje sig, iz na terytoriach
ruskich przewloki (so0xu) stosowano na
tak szeroka skale, ze tworzyly one cale
systemy (ryc. 2)®, co zdaje si¢ wynika¢
ze zrédet pisanych — zaréwno latopiséw
(w tym przywotywanej uprzednio najstar-
szej kroniki ruskiej, przynoszacej stynny
opis przewlok na szlaku od Waregéw do
Grekéw*), jak i pdzniejszych gramot.
Niektére z przewlok zlokalizowanych na
wododziatach, czyli pograniczach (por.
soaox — wtérne okreslenie wododziatu,
pogranicza lub wzgérza/géry, zwykle za-
lesionej®), nabraly znaczenia nie tylko

“W. Kubiak, Skarb monet kufickich z Antopola na Polesiu a szlak wodny
prypecko-buzanski, Nznik a poGatky Slovand”, 2, 1958, s. 225-232;
E. Kowalczyk, Powracajacy temat, s. 507; K. Skrzyriska-Jankowska, Weze-
snosredniowieczne pogranicze polsko-ruskie w dorzeczu Srodkowego
Bugu — glowne problemy badawcze, w: Stan badan archeologicznych na
pograniczu polsko-biaforuskim od wezesnego Sredniowiecza po czasy no-
wozytne, red. H. Karwowska, A. Andrzejewski, Biatystok 2006, s. 54, ryc. 4
(wkiadka); taz, Early Medieval Portages, s. 199-207; D. Cyngot, Komory
celne we wezesnym Sredniowieczu. Mozliwosé identyfikacji archeolo-
gicznej na przykfadzie szlaku buzarisko-wislanego, w: Meetings at the
Borders. Studies Dedicated to Professor Wradysfaw Duczko, red. J. Popiel-
ska-Grzybowska, J. Iwaszczuk przy wspdtpracy B. Jozefow-Czerwinskiej,
Puttusk 2016, s. 67—78.

1 E. Kowalczyk, Powracajacy temat, s. 505.

“2 K. Skrzynska-Jankowska, Early Mediieval Portages, s. 201.

A Wedzki, Przewfoka, hasto w: Stownik starozytnosci sfowiariskich, s. 390.

“ [Tosectv BpemenHbix net, s. 11-12. Por. Powies¢ minionych lat, s. 53.
W literaturze pojawit sig nawet zarzut, ze wigkszo$¢ badan nad przewto-
kami koncentruje sig wytacznie nad lezacymi na rzeczonym szlaku.
B.A. Xyukesud, TomoHummdeckme caugetenseraa, s. 50.

% HW. Tonctow, CrassHckasi reorpaguyeckasi repmmuHonors, s. 160-164.
Takg etymologig przyjmuja réwniez inni badacze. Zob. np.: 1. Epemees,
Borox ,c Bepxa [Jwenpa o Jlosatn’” u Bapsirw, ,, Apxeonorudeckue secti”,
12, 2005, s. 98; Ch. Westerdahl, The Relationship, s. 80; tenze, Boats,
Portages and Texts, s. 75. Por. tez nazwe okowskiego lasu porastajacego
wododziat migdzy zlewiskami Battyku, Morza Czarnego i Morza Kaspij-
skiego, ktrej pierwotne brzmienie rekonstruuje sig jako BosoBckwii iec:

dla wymiany, ale i dziatan wojennych,
dlatego rozciagnicto na nie kontrole po-
przez wprzggniecie ich w system celny®.
Zrédta ruskie, a doktadnie umowy miast
ruskich z hanzeatyckimi, wspominaja
0 6oaouanax, czyli ludziach trudnigcych
si¢ transportem tadunku miedzy rzeka-
mi, oraz 8osouckum mugyre — specjalnym
urzedniku pobierajacym optaty od korzy-
stania z tego udogodnienia komunika-
cyjnego (np. umowa Smoleniska z Ryga
z 1229 r., dotyczaca przewloki migdzy
zachodnia D7wina a Dnieprem)?.

W tym kontekscie warto nadmieni¢,
iz w przewlokach widziano niekiedy do-
minujacy w dziejach Rusi, a nastgpnie
Rosji czynnik, ktéry dawal sposobno$¢
prowadzenia ekspansji terytorialnej na
wschéd, czyli na tereny Syberii i Przed-
urala. Koncepcja ta, autorstwa zalozy-
ciela kalifornijskiej szkoly geograficznej
Roberta J. Kernera, czerpata z pogladéw
rosyjskich historykéw przedrewolucyj-
nych, zwlaszcza Siergieja M. Solowiowa
(ktéremu Kerner dedykowat swa prace)
oraz Wasilija O. Kluczewskiego®, i przy-
pisywala role pafstwotwércza handlowi
zagranicznemu, w zwiazku z czym na-
uka sowiecka odrzucita jg jako przejaw
normanizmu®. Niemale pi¢tno na teo-
rii Roberta J. Kernera odcisnely réw-
niez romantyczne propozycje Zoriana

B. Anexcees, ,Okosckmi niec” [ToBecTu BpeMerHbIX 1T, W: KymbTypa
cpegHesekosoi Pycu. [locssiyaercs 70-netmo MK. Kaprepa, pep.
AH. Kupnnurukos, N.A. Pannopopr, Ilenunrpag 1974, s. 1-11.

% E. Nosov, The Rivers Systems of Eastern Europe and Their Role in For-
mation of Towns and the Russian State, w: Early Medieval Towns in the
Western Mediterranean, ed. G.P Brogiolo, Mantua 1996, s. 176-178.
Warto nadmienic, ze integrujaca rola wododziatow nie zostata dostrzezo-
na przez Zofig i Stanistawa Kurnatowskich, ktdrzy rozpatrywali identyczng
problematyke. Z. i S. Kurnatowscy, Rola szlakéw komunikacyjnych w wy-
kreowaniu i dalszym rozwoju wczesnoparistwowych osrodkiw stofecz-
nych, w: Instantia est mater doctrinae. Ksiega jubileuszowa prof. dr. hab.
Wradystawa Filipowiaka, red. E. Wilgocki i in., Szczecin 2001, s. 93-100.

4 Pyccko-nuBorckue akTwl | Russisch-liviandische Urkunden, cobp. K.9.
Hanuepckuit, CakT-Tetep6ypr 1868, s. 432—433, 439; Cwonerckme
rpamors! XII-XIV ss., nogr. T.A. CymHukos, B.B. Monatus, Mockea 1963,
s.24,27-29, 33-34, 37-38, 42, 44, 48.

% R.). Keer, The Urge.

“BIN. Wywapus, CoBpemenHas OypxyasHasi MCTOPHOIPAGHS [peBHEN
Pycn, Mockea 1964, s. 6788 (rozdziat o roli handlu zewnetrznego w dzie-
jach Rusi Kijowskiej w ujeciu historykéw burzuazyjnych), zwtaszcza 67—68.
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Ryc. 2. Moskwici niosgcy fodz.

Zrddto: 0. Magnus, , Historia de gentibus septentrionalis”, Romae 1555, s. 364

Dotegi-Chodakowskiego, ktéry wlasnie
w nazwach upatrywal szansy rekonstruk-
¢ji dawnego systemu drég wodnych Ro-
sji, a szczegblna wage przywiazywal do
takich okreslen, jak: sosox, nepesosox czy
3asonroue™.

Rozpowszechnienie si¢ przewlok na
obszarach zajmowanych przez Stowian
wschodnich — po$wiadczone w materiale
pisanym, onomastycznym czy archeolo-
gicznym — wyraznie kontrastuje z nikty-
mi dowodami ich uzywania na terenach
zamieszkiwanych przez Stowian zachod-
nich. W literaturze wymienia si¢ kilka
przyczyn takiego stanu rzeczy. Elibieta
Kowalczyk-Heyman podkresla, ze w okre-
sie przedmongolskim stopiert zaawanso-
wania wymiany dalekosi¢znej na Rusi byt
znacznie wickszy niz w Polsce wezesno-
$redniowiecznej. Podejrzewa réwniez, ze
dwezesny system wodny Wisty i Odry/
Warty mégt gwarantowal sprawng ko-
munikacj¢ bez koniecznosci przewlekania
lodzi’'. Z kolei Rune Edberg, opierajac si¢

% 7. Dotega-Chodakowski, Drogi komunikacyjne w starozytnej Rossyi, ,Bi-
blioteka Zakfadu im. Ossolifiskich”, 7, 1843, s. 124-138; tenze, Drogi ko-
munikacyjne w starozytnej Rossyi, ,Biblioteka Zaktadu im. Ossolinskich”,
8, 1843, 5. 75-102 (pierwsze wydanie w jezyku rosyjskim: 1837).

S1E. Kowalczyk, Powracajacy temat, s. 504.

na wynikach wypraw eksperymentalnych
przeprowadzonych na rzekach Europy
Srodkowo-Wschodniej w latach 1983
2006, w tym na Wisle i Bugu, catkowicie
zaprzeczyl, ze we wezesnym $redniowieczu
dochodzito na tych terenach do przecia-
gania todzi*’. Z tak stanowczg opinig nie
zgadzaja si¢ i polemizuja Christer Wester-
dahl oraz Gunilla Larsson, ktérzy wytyka-
ja Edbergowi wiele bledéw popetnionych
w czasie kierowanych przez niego do-
swiadczen®. Zofia i Stanistaw Kurnatow-
sCy zwracajq natomiast uwagg na fatwosé
przenoszenia na przewlokach powszech-
nych we wczesnym $redniowieczu lekkich
dtubanek®®. Podobnie Robert Domzat
uwaza przewloki za charakterystyczny

52 R. Edberg, Experimental ,Viking Voyages” on Eastermn European rivers
1983-2006, ,Situne Dei”, 2009, s. 35-46.

% Ch. Westerdahl, Boats, Portages and Texts, s. 71-109; G. Larsson,
An  Ethnoarchaeological Approach to the Problem of Portages, w:
The Significance of Portages, s. 151-168 (w obu artykutach polemiki
7 ustaleniami Runego Edberga i wigcej literatury).

7.1 S. Kurnatowscy, Znaczenie komunikacji wodnej dla spofeczerstw
pradziejowych i wezesnosredniowiecznych w Polsce, w: Stowianszczy-
zna w Europie, . 1: Plemiona i wezesne paristwa, red. Z. Kurnatowska,
Wroctaw 1996, s. 118; S. Kurnatowski, Interdyscyplinarosc, s. 35. Nie-
ktore dtubanki z obszaru Norwegii datowane na okres wptywow rzymskich
oraz okres wikifiski zaopatrzone byty w specjalny uchwyt (handle) stuzacy
do przeciagania na przewfokach. Por. P Nymoen, Boats for Rivers and
Mountains: Sources for New Narratives about River Travel?, ,The Inter-
national Journal of Nautical Archaeology”, 37 (1), 2008, s. 3-16.
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srodek transportu dla Europy Srodkowej
i Srodkowo-Wschodniej oraz nieodtaczny
element tutejszego krajobrazu kulturowe-
go. Sygnalizuje jedynie inne uwarunko-
wania przyrodnicze ich stosowania niz np.
w Skandynawii, gdzie znajomos¢ przewtok
byta powszechna, réznic tych wszelako nie
precyzuje®.

Bardziej konkretna okazuje si¢ pod tym
wzgledem wypowiedz Jewgienija N. Noso-
wa, cho¢ ograniczona do terytorium Rusi
Kijowskiej. Eksponuje on inne niz w przy-
padku pozostalych panstw europejskich
warunki jej powstania, zaliczajac do nich
w pierwszym rzedzie ogromne odleglosci
miedzy gtéwnymi osrodkami poszczegdl-
nych ksigstw ruskich. W jego ujeciu centra
te przypominaly wyspy w morzu laséw,
potaczone tylko i wytacznie rzekami, keére
odgrywaly tym samym rol¢ najwazniej-
szych arterii komunikacyjnych®. Warto
podkredli¢, ze analogiczne poglady for-
mutuje si¢ réwniez w odniesieniu do ziem
polskich®’. Na obszarach rosyjskich rzeki
dtugo utrzymywaly swe pierwszorzedne
znaczenie (nawet do przefomu XIX i XX
stulecia)®®, a razem z nimi przewloki, z kt6-
rych wydatnie korzystano m.in. podczas
ekspansji na Syberi¢c w drugiej polowie
XVI w.”? Wynikalo to z niewystarczajace-
go rozwoju drog ladowych®, co jak si¢ sa-
dzi, ma zwiazek nie tylko ze $rodowiskiem
przyrodniczym, ale takze z gospodarcza
i polityczna organizacja danej spofeczno-
$ci. Z reguly akcentuje si¢ znaczenie ko-
munikacji wodnej dla spoleczeristw pra-
dziejowych i weczesnosredniowiecznych
(vide fluwializacja — termin ukuty przez

% R. Domzat, Portages, s. 69, 74.

% E. Nosov, The Rivers Systems, s. 178.

5 7.1 S. Kurnatowscy, Znaczenie, s. 117-118; S. Kurnatowski, Interdyscypli-
narmosc, s. 35.

% S. Berezowski, Zarys geografii komunikacji, Warszawa 1979, s. 243.
Por. uwagi o Polesiu w: S. Kurnatowski, Interdyscyplinarmosc, s. 36.

% B.. Ceprees, KBonpocy o noxoge 8 Cubups 4pyxvrbl Epmaa, , Bonpocs!
uctopun”, 1, 1959, s. 120-129. Por. MH. MetposHa, A.O. MuxaiinosHa,
O niepeniexTvBax apXeonoryECKOro M3y4eHusi MECT 3UMOBOK [DyKuHbI
Epmaka, ,BeCTHUK apxeonoruu, aHTpononoran u atHorpacdmm”, 27 (4),
2014, s. 58—68.

80 S, Berezowski, Zarys, s. 243.

Roberta S. Lopeza®), dla uzytkowania kté-
rej momentem krytycznym mogt si¢ staé
proces formowania i krzepnigcia panstw.
Taki model odnosi sie zaréwno do wiadz-
twa Piastéw, jak i Rurykowiczéw, ktérych
umacnianie miato si¢ przejawia¢ w tworze-
niu i rozbudowywaniu komunikacji lado-
wej dla potrzeb administracyjnych i mili-
tarnych. Réwnolegle jednak dodaje sie, ze
transformacje ustrojowe nie powodowaly
bynajmniej zaniechania eksploatacji po-
taczen wodnych jako najdogodniejszych,
bo niewymagajacych dodatkowych nakfa-
déw pracy drog transportowych®. W tym
kontekscie mozna przytoczyé wypowiedz
Marii Dembinskiej podnoszaca wzajemna
zalezno$¢ miedzy rzekoma przewloka sle-
siiska a »usytuowaniem trzonu pierwszego
paristwa polskiego™®.

W przypadku Rusi powyzsze twier-
dzenia znajduja uzasadnienie jedynie dla
okresu powstawania pafstwa, poniewaz
jego dalsze dzieje gospodarcze i polityczne
przebiegaty zupelnie odmiennie niz w Pol-
sce: jedno$¢ Rusi ostabiato wpierw daleko
posunigte rozbicie dzielnicowe, nastgpnie
za$ zalezno$¢ od Ztotej Ordy, co z pew-
noscia nie sprzyjato zachowaniu dobrego
stanu drég ladowych. W przypadku za$
ziem polskich wzrost znaczenia komuni-
kacji ladowej kosztem wodnej (a wigc
i ewentualnych przewlok) wydaje si¢ takze
rezultatem stosowania okreslonej metody
badawczej. Otéz lwia cze$¢ studidw od-
twarzajacych wezesnosredniowieczne po-
taczenia komunikacyjne stanowia préby
zrekonstruowania ich wersji ladowej (la-
dowo-ladowej), co jak mozna podejrze-
waé, jest nastgpstwem odwolywania si¢

81 R.S. Lopez, The Evolution of Land Transport in the Middle Ages, ,Past and
Present”, 9, 1956, s. 22-23; Z.i S. Kurnatowscy, Znaczenie, s. 117-123.
0 niedocenianiu transportu wodnego we wczesnym $redniowieczu zob.
1. Skoczylas, Wykorzystywanie drdg wodnych w Sredniowieczu w Wielko-
polsce, ze szczegdlnym uwzglednieniem Warty w rejonie Poznania, w:
Wody powierzchniowe Poznania: problemy wodne obszaréw miejskich,
konferencja naukowa, Poznar, 6 listopada 1995, 1. 1, red. A. Kaniecki,
J. Rotnicka, Poznan 1995, s. 42—46.

62 7.1 S. Kurnatowscy, Rola, s. 93-94; S. Kunatowski, Interdyscyplinarnosc,
s. 33-36; M. Dembiriska, Obsfuga, s. 240.

& Tamze, s. 243.
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do propozycji Teresy Dunin-Wasowicz
i Dietricha Deneckego (w polskiej nauce
znane s3 gléwnie pierwsze z nich) lub/
oraz szerzej — do tak zalecanej przez ich
oboje metody retrogresywnej, czyli od-
wolywania si¢ do zrédet z czaséw pézniej-
szych, gdy dowodnie wzmacniata si¢ rola
transportu ladowego®. Dodajmy, ze sama
Teresa Dunin-Wasowicz, autorka progra-
mowych prac dla badari nad wczesnosre-
dniowieczng komunikacja, koncentrowa-
ta si¢ poczatkowo na jej ladowej wersji, co
moze nieco dziwi¢ z uwagi na podkreslang
przez nig nieodzowno$¢ uwzgledniania za-
awansowania technicznego oraz potrzeb
spoteczno-gospodarczych danej spotecz-
nosci. Dopiero w jednej z kolejnych publi-
kacji badaczka ta dostrzegla $cista relacje
miedzy polaczeniami wodnymi i ladowy-
mi oraz uznata przewloki za powszechnie
uzywane®. Spostrzezeni tych, poczynio-
nych na marginesie ogélnych rozwazan
o zmianach zachodzacych w osadnictwie
w XIII w., nie rozwingta jednak niestety
w osobnym studium pos$wieconym stric-
te komunikagji. Jak mozna przypuszczal,
z tego samego powodu obserwacje te —
o doniostym tadunku metodologicznym
dla udoskonalenia dalszych badand nad
omawiang problematyka — pozostaly
niezauwazone przez kolejnych podejmu-
jacych ja autoréw, ktdérzy poprzestali na
wezesniejszych dokonaniach Teresy Du-
nin-Wasowicz.

Inna rzecz, ze nawet przy rozpatry-
waniu polaczen wodno-wodnych mato
uwagi pos$wicca si¢ stronie technicznej
hipotetycznych powiazan miedzy dorze-
czami rzek®, a jesli nawet uwzgledniane

& T. Wasowiczowna, W sprawie metody badari przebiegu wezesnosrednio-
wiecznych drdg ladowych Polski, ,Przeglad Zachodni”, 9 (9-10), 1953,
s. 314-315; D. Denecke, Methoden und Ergebnisse der historisch-
-geographischen und archaologischen Untersuchung und Rekonstruktion
mittelalterlicher Verkehrswege, w: Geschichtswissenschaft und Archéolo-
gle. Untersuchungen zur Siedlungs-, Wirtschafts-, und Kirchengeschichte,
Hrsg. H. Jankhun, R. Wenskus, Singmaringen 1979, s. 433-483.

% T. Dunin-Wasowicz, Zmiany, s. 143—144.

% Por. np.: Z.i S. Kurnatowscy, Problematyka ksztattowania sig osiedli weze-
snomigjskich w Wielkopolsce, w: Studia z dziejow i kultury zachodniej Sto-
wianiszczyzny: materialy z sesji poSwigconej pamigci profesora dra Woj-

sa przewtoki, to podobnie jak wczesniej
u Teresy Dunin-Wasowicz zbyt pobieznie
i generalizujaco, a ponadto w oderwaniu
od ewentualnego zaplecza osadniczego®.
Jako wyjatkowe odnotowaé trzeba do-
mniemanie funkcjonowania przewlok
tylko i wytacznie na podstawie zrédet ar-
cheologicznych oraz uwarunkowan przy-
rodniczych®. Godzi si¢ w tym miejscu
przypomnieé, ze juz radzieccy badacze
zglaszali, a rosyjscy wciaz zglaszaja postu-
laty poddania przewlok badaniom kom-
pleksowym, a zatem objecie ich pracami
jezykoznawczymi, historycznymi, archeo-
logicznymi i geograficznymi®. Podkre-
Slali i podkreslaja oni do$¢ ograniczone
mozliwosci, jakie daje w tym zakresie
material onomastyczny (nawet poszerzo-
ny o nazwy przewlok zebrane z obszaréw
zajmowanych przez Baltéw, Ugrofindéw
czy Komi)”, co moze by¢ niematym za-
skoczeniem w obliczu do$¢ utartej opinii
o bardzo dobrym poswiadczeniu Zrédto-
wym omawianych $rodkéw komunikacji
na obszarach wschodniostowianskich.
Zblizone dezyderaty co do badari nad
przewtokami wysuwali takze polscy na-
ukowcy’!, a mieszcza si¢ one bezsprzecznie
w kompetencjach nowoczesnie pojetych

ciecha Kocki, red. J. Zak, ). Ostoja-Zagorski, Poznan 1983, s. 99; Miedzy
Battykiem a Morzem Czarnym.

87,1 S. Kurnatowscy, Znaczenie, s. 118; S. Kurnatowski, Interdyscyplinar-
nos¢, s. 35.

% Por. R. Klimek, Misja Sw. Brunona z Kwerfurtu na tle wezesnosrednio-
wiecznych szlakéw komunikacyjnych, w: Swit;ty Brunon: patron lokalny
czy symbol jednosci Europy i powszechnosci Kosciofa, red. A. Kopiczko,
Qlsztyn 2009, s. 127, przyp. 132, s. 133, przyp. 169 (w tym miejscu Robert
Klimek pisze o przewtoce migdzy Jasiofdg a Zelwianka, powolujac sig na pu-
blikacjg Jana Tyszkiewicza, w ktdrej jednak prozno szukac takiej informa-
cji); T. Baranowski, Komunikacyjna rola Prosny we wczesnym Sredniowie-
czu, w: 0 rzece i wodzie w Zyciu codziennym cztowieka Sredniowiecza, red.
S. Mozdzioch, K. Chrzan, Wroctaw 2015 (Spotkania Bytomskie, 8), s. 79.

8 ©H. MBaHOB, 3HaveHMe TOMOHAMMKY DM H3YHeH SDEBHX BOJHbIX NTyTel
BepxHeii Bonrw, w: [eorpagpmyeckvie Hassarma, Mockea 1962 (Bonpocs!
reorpadpmm, 58), s. 100; B.A. XyukeBuy, TonoHmmmyecke cBuaeTenbCTsa,
s.50; A.TN. AvanaceB, McTopudeckue, reorpagmyeckue 1 TonoHummeckme
aCIEKTb! U3y4EHWS] APEBHIX BOJHO-BOTIOKOBBIX yTeN, W: TOomoHmmka Ha
cnyxobe, s. 62; V.. Epemees, Borox, s. 99.

0 OH. VsaHos, 3Haverme, s. 100-108; B.A. Xyukesud, Tomowummyeckme
caugerencaa, s. 50-56; AMN. Adanaces, Mctopuyeckve, reorpagmyec-
Ku1e 1 TOMOHNMMYECKHE aCTexTbI, S. 56—63.

U E. Kowalczyk, Powracajacy temat, s. 510; R. Domzat, Portages at the
Coast of Poland, s. 73-74.
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studiéw osadniczych”. Cho¢ aktualnie
postrzega si¢ je jako domeng archeologii,
trzeba wyraznie podkresli¢ ograniczony
zakres tego rodzaju badan, ktére w przy-
padku wczesnego Sredniowiecza koncen-
truja si¢ przede wszystkim na grodziskach
i cmentarzyskach. O wiele rzadziej eks-
ploruje si¢ osady (réwniez te bedace za-
pleczem grodéw), ktére podczas prospek-
¢ji powierzchniowych (Archeologiczne
Zdjecie Polski) odnotowywane sg zazwy-
czaj jako domniemane, a same kryteria
ich wyrézniania budza stuszne obiekcje’.

Odwotanie si¢ do analizy osadniczej
w badaniach drég, a zatem i przewlok,
ktére sa przeciez ladowymi odcinkami
potaczenn wodnych™, wydaje si¢ jednak
najbardziej wskazana procedura badawcza
przy braku innych danych zrédlowych.
Po pierwsze bowiem zaréwno drogi, jak
i przewtoki stosunkowo rzadko poddawa-
ne sa badaniom archeologicznym, a jesli
juz, to za wyjatek uchodza te odznaczaja-
ce si¢ konstrukeja inzynierska”. Niekté-
re z przewlok rzeczywiscie przypominaty
zwykle drogi gruntowe’. Jako wyjatko-
we natomiast odnotowuje si¢ odkrycia

72 W. Chudziak, Czlowiek i Srodowisko w okresie wczesnohistorycznym na
Nizu Polskim — uwagi z perspektywy studiow osadniczych, w: Studia
interdyscyplinarne nad Srodowiskiem i kulturg w Polsce, red. M. Makoho-
nienko, D. Makowiecki, Z. Kurnatowska, Poznan 2007 (Srodowisko — Czto-
wiek — Cywilizacja, 1), s. 38-39 (tu tez wiecej literatury).

7 S, Kurnatowski, Osadnictwo i jego rola w ksztattowaniu krajobrazu, ,Folia
Quaternalia”, 29, 1968, s. 183—186. Por. E. Siemianowska, 0 zastosowa-
niu niektérych modeli teoretycznych w badaniach nad osrodkami miej-
skimi w Sredniowieczu, , Archaeologia Historica Polona”, 22, 2014, s. 31.

™ Na marginesie mozna wspomnie¢ o domystach niektdrych badaczy,
doszukujacych sie w przewfokach pierwszych w miarg statych drég
ladowych w na ogét wodnym systemie komunikacji. B.A. Xyuxesny, Jo-
porvt v BogHwle myTn bemopycem, Murck 1977, s. 18; Ch. Westerdahl,
The Relationship, s. 77.

7 E. Siemianowska, W sprawie metody badari wezesnosredniowiecznych
szlakw dalekosigznych, ,Acta Universitatis Nicolai Copernici. Archeo-
logia”, 33, 2013, s. 93-94 (tu tez wigcej literatury dotyczacej drég);
AN, AHuncbepoBa, PekoHCTpyKYWS CPELHEBEKOBOro MyT! ,KeHckmi Bo-
JI0K" 1 BOHO-BOJIOKOBOIO CyAHa ,66pECTSHON Kalok”, W: KeHosepckue
yrenmna—2011. Yenosex v cpega: rapMorns u npotusopeyns. CoopHuKk
marepuanos V Bcepoccuickoi HayYHo-MpakTuiecKon KoH@PEPEHLm,
pen. E.0. Watkosckas, Apxatrenbck 2012, s. 20-30; AT, EgoBuH, Kex-
CKwiE BOTIOK — UCTOpUS U apxeonorns, W: KeHosepckue yreHmns — 2011,
s. 80-90 (tu tez literatura dotyczaca starszych badan tej przewtoki).

76 N.A. Makarov, Portages of the Russian North: Historical Geography and
Archaeology, ,Fennoscandia archaeologica”, 11, 1994, s. 13-27, ryc. 8,
s.22.

holwegéw (niem. hohl — “wydrazony,
pusty’, weg — “droga’), czyli parowdw
drogowych bedacych takze pozostatoscia-
mi po w miar¢ powtarzalnym wleczeniu
todzi badZ drewnianych ulepszen w po-
staci pni stuzacych za rolki do przeciaga-
nia fodzi (te ostatnie znane s3 najczgsciej
z obserwacji etnograficznych)””. Nalezy
uwypukli¢, ze szanse na wykrycie ewen-
tualnych przewlok minimalizuje oprécz
tego fakt, iz strefy gléwnych wododzia-
téw, a wigc potencjalnych miejsc loka-
lizacji tego rodzaju udogodnien (vide
przywotany juz termin go40x, uzywany na
oznaczenie pogranicza), uznaje si¢ zwykle
za naturalne rubieze aktywnosci ludzkiej,
w mysl nie zawsze prawdziwego zalozenia,
ze rzeki stuzyly za kregostupy osadnicze.
Z czasem pograniczna rola wododziatéw
malata, by w korncu zanikna¢ wskutek
zasiedlania obszaréw nieobjetych dotad
ekumena. Na ziemiach ruskich pierwsze
symptomy tego procesu obserwuje si¢ na
poczatku XI w., na polskich za$ — juz od
korica X, przy czym opisywane zjawisko
przybrato na sile dopiero w XII stuleciu’®,
czyli w okresie, w ktérym transport lado-
wy stopniowo uzyskiwal przewage nad
wodnym. Po drugie, gdy nie dysponuje-
my bezposrednimi dowodami material-
nymi na uzytkowanie drogi czy przewlo-
ki, za posredni dowdd ich istnienia moga
postuzy¢ pozostate kategorie Zrédet arche-
ologicznych (grodziska, cmentarzyska,
osady, skarby srebrne itd.), ktére po skar-
towaniu (koniecznie z uwzglednieniem
przekrojéw chronologicznych) powinny
da¢ przyblizony negatyw polaczenia. Za
punkt wyjscia dla stosowania metody
osadniczej w badaniach nad dawna ko-
munikacja przyjmuje si¢ wyrazone przed

77" Ch. Westerdahl, On the Significance, s. 40, ryc. 23; tenze, The Relation-
ship, s. 78; G. Larsson, An Ethnoarchaeological Approach, s. 154-162.
8 E. Nosov, The Rivers Systems, s. 176; S. Kurnatowski, Osadnictwo,
s. 190-194; tenze, Interdyscyplinamos¢, s. 40-43 (w obu artykutach Sta-
nistawa Kurnatowskiego wieloaspektowa analiza omawianego zjawiska).
Por. A. Goclowski, Przyrodnicze uwarunkowania rozmieszczenia, zalud-
nienia i osadnictwa — koncepcje i metody badawcze, ,Prace i Studia

Geograficzne”, 44, 2010, s. 81-82.
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kilkudziesieciu laty, ale wciaz obowiazuja-
ce (przynajmniej w najwazniejszych zato-
zeniach metodycznych) konstatacje Teresy
Dunin-Wasowicz i Stefana Weymanna,
ktére dobitnie akcentuja wzajemne relacje
miedzy drogg a osadnictwem”. Zaréwno
drogi, jak i przewloki generowaty osadnic-
two, ale jego odmienne kategorie. Podczas
gdy pierwsze z nich przyciagaja osadnikéw
w ogdle (dziata tu sprzgzenie zwrotne®™),
osadnictwo zwigzane z drugimi ma z za-
sady charakter wtérny i charakteryzuje
sie specyficzna struktura zawodowa —
mieszkaficy zaangazowani sa w obstuge
transportu (podobny proces zachodzi
w przypadku karczem, przewozéw itp.).
Spory wplyw na pojawienie si¢ tego ro-
dzaju osadnictwa mégt mie¢ tez fake, ze
pokonanie przewtoki musialo zajmowa¢
dtuzszy czas (przypuszcza sig, ze ominig-
cie porohéw na Dnieprze wymagato przy-
najmniej dwéch dni), a podréze daleko-
sigzne w wigkszym niz obecnie stopniu
uzaleznione byly od pory roku (co jest
oczywiste, ale nie zawsze dostrzegane),
wskutek czego nalezaty do przedsigwzigé
nie tylko kosztownych, ale i czasochton-
nych. Wedtug Christera Westerdahla pod-
rézowanie szlakiem od Waregéw do Gre-
kéw moglo trwa¢ nawet kilka lat®'.

O wiele trudniej zinterpretowaé w tym
duchu wyniki badan archeologicznych®,
jakkolwiek dziatania takowe sa podejmo-
wane. Jewgienij N. Nosow pozostatosci

7 T. Wasowiczowna, W sprawie, s. 320; S. Weymann, Ze studidw nad zagad-
nieniem drdg w Wielkopolsce od X do XVIll wieku, ,Przeglad Zachodni”,
9 (6-8), 1953, s. 199-202; D. Denecke, Methoden, s. 433.

8 Por. stwierdzenie Stefana Weymanna: ,Dwa pojecia — droga i osada — s3
ze sobg tak integralnie zwigzane, Ze roztaczy¢ je, znaczytoby pozbawic po-
jecie osadnictwa wiasciwej treci”. S. Weymann, Ze studidw, s. 199-200.

8L Ch. Westerdahl, Boats, Portages and Texts, s. 88, 9697 (tam tez wigcej
literatury).

& Cho¢ od dawna podejmowane byty proby zwrécenia uwagi archeologéw
na takie obiekty uzytecznosci publicznej, jak karczmy (1. Cie$la, Taberna
wczesnosredniowieczna na ziemiach polskich, ,Studia Wezesnosrednio-
wieczne”, 4, 1958, s. 158-222), to brakowato archeologicznych kryteriow
ich wyrézniania. Dopiero niedawno podjgto prébg ich sformutowania, co
w réwnym stopniu dotyczy takze komér celnych. Por. W. Chudziak i in.,
Domniemana karczma z wezesnoSredniowiecznego zespotu osadniczego
w Katdusie na Pomorzu Nadwislariskim, ,Przeglad Archeologiczny”, 64,
2016, s. 133-172; D. Cyngot, Komory, s. 67—78.

osadnictwa koncentrujacego si¢ w dolnym
i gérnym biegu Wolchowa, a wigc na obu
kraricach odcinka porohéw, wiazat z lud-
noscia, ktérej przynajmniej cze$¢ trudnita
si¢ przewlekaniem todzi na tym niebez-
piecznym fragmencie szlaku od Waregéw
do Grekéw™®. Mogltyby na to wskazywaé
znaleziska zwigzane z transportem, ale
w swej interpretacji reliktéw osadnictwa
nad Wotchowem Nosow o takowych nie
wspomina. Wypada w tym miejscu przy-
pomnie¢ sugesti¢ Karola Gérskiego, ktory
pochodzenie nazw kujawskich wsi Korab-
niki wyjasniat nie tylko obowiazkiem bu-
dowy przez ich mieszkaricéw todzi (kora-
bi), ale takze ich udziatem w przeciaganiu
tych srodkéw transportu przewloka, ktorej
istnienie w opinii tego historyka w pelni
udowodnit Wiadystaw Kowalenko®, jed-
nak jak wyraznie zaznaczono wczesniej,
teza ta nie ma obecnie racji bytu.
Funkcjonowanie przewtoki obstugi-
wanej przez ludno$¢ wyspecjalizowana
w tym zajeciu ma sens tylko wtedy, gdy
stanowi ona element dtugodystansowego
potaczenia komunikacyjnego. Faktycznie,
przewloki niemal zawsze kojarza si¢ z ko-
munikacja dalekosi¢zna®, co znajduje
uzasadnienie w naukach geograficznych,
ktére zaktadaja, ze cecha charaktery-
styczng wezesnych faz systeméw trans-
portowych jest wzajemne dopelnianie si¢
ladowych i wodnych ciagéw komunika-
cyjnych. Zjawisko to zachodzi, gdy nie
istnieje mozliwo$¢ swobodnego wyboru

& E.H. Hocos, ITocerterue y BonxoBekux noporos, ,Kpatkue coobienus M-
ctutyTa apxeonormu”, 146, 1976, s. 76-81; tenze, BonxoBckmt BogHbI
TyTb U noceneHms Kowya | TeicsyeneTus H. 3., ,Kpatkue coobiuenns V-
ctutyTa apxeonorv”, 164, 1981, s. 19-24; E. Nosov, The Rivers Sys-
tems, s. 178. Por. O.H. Ilesko, Burebikoe TogsmHse B npoyecce gopmm-
pOBaHus 1 QyHKYMOHMPoBarna nyTn i3 Bapsr B [pex”, w: benapyckae
[TaaaBiHKe: BOMbIT, METOAbIKA | BbIHIKI MANSBLIX | MKAbICYbINIHAPHLIX
JlacrnesasanHsy: 300pHik HaBykoBbIX apTsikynay ll MixHapoaHaii HasyKo-
Bai kangpeparuwi (Ionay, 14-15 kpacasika 2016 r), u. 1, pan. B.Y. fiyk,
Al Kopcak, Y.A. Jlobau, Haanonauk 2016, s. 7.

& K. Gorski, Okruchy, s. 406—407. Do hipotezy Karola Gdrskiego nie odnosi
sig wcale Marcin Danielewski. M. Danielewski, Korabniki, Niewody i Rybi-
twy, s. 44-51.

% Barbara Wotowik nie zna artykufu Elzbiety Kowalczyk, wskutek czego
polskie toponimy z bazg przewfoka wiaze tylko i wytacznie z komunikacja
dalekosigzna. B. Wotowik, ropem, s. 151-154.
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$rodka transportu, a w rezultacie powsta-
ja szlaki komplementarne (dalekosi¢zne),
sktadajace si¢ z krétszych (lokalnych) od-
cinkéw réznego rodzaju transportu, a wigc
zaréwno ladowego, jak i wodnego®.

Historycy i archeolodzy respektujacy
w swych badaniach zasad¢ komplemen-
tarnosci (aczkolwiek nie postuguja si¢
tym mianem, moéwiac raczej o pola-
czeniach kombinowanych badZ zlozo-
nych z segmentéw lub elementéw®) nie
uwzgledniaja przewtok, ktére jako lado-
we fragmenty polaczert wodnych ideal-
nie wpisuja si¢ w jej wytyczne (stad tez
nazwy tej techniki transportu: amphibian
transport, czyli transport ladowo-wodny,
lub s0dno-s010x06006 nymu)®®. Przewtoki
pelnilyby role punktéw stycznych w ob-
rebie tras komplementarnych (daleko-
sigznych), czyli w miejscach, w ktérych
wedle koncepcji Charlesa H. Cooleya
zachodzi przerwa w transporcie (break in
transportation lub break in bulk w ujeciu
niektérych geograféw i archeologéw),
a w zwiazku z tym potrzeba zmiany jego
$rodka i przetadunek towaru®.

Zasada komplementarnosci ktadzie
zdecydowany nacisk na eksploatacj¢ po-
taczent lokalnych przez dalekosi¢zne, co
pokrywa si¢ z tezami wysuwanymi za-
réwno przez Teres¢ Dunin-Wasowicz, jak
i wcze$niej Jana Nepomucena Sadow-
skiego, a pézniej m.in. Andrzeja Pop-
pego. Wedle tych badaczy o przebiegu
polaczen dalekiego zasiggu decydowaty
osrodki/obszary przezywajace w danym
czasie okres prosperity gospodarczej,

% S, Berezowski, Zarys, s. 23-24; W. Krzyzanowski, Zagadhienia teoretycz-
no-ekonomiczne geografii transportu, ,Przeglad Geograficzny”, 29, 1957,
s.302.

8 W. Raczkowski, Kwestia identyfikacji przeszfych szlakiw tranzytowych
metodami teledetekcyjnymi, w: Migdzy Baftykiem a Morzem Czarnym,
s. 61-62 (autor rozpatruje tylko ladowo-ladowy wariant potaczen).

8 Ch. Westerdahl, Amphibian Transport Systems, s. 69-82. Por. np.:
N.0. 3entoTkuHa, JB0H0LMS 1 MPUPORONOL308aHHE BOGHO-BOMIOKOBBIX
nyteit Ha 3emne Bonorogexod, Becthuk CankT-MetepByprekoro yHu-
Bepeuteta. Cepus 7: Teonorwa. Teorpadius”, (4), 2006, s. 71-79;
A, Arunceposa, PexorcTpykims, s. 20-30.

8 Ch.H. Cooley, The Theory of Transportation, ,Publications of the American
Economic Association”, 9, 1894, s. 91-96.

spolecznej, politycznej czy kulturalne;.
Cechowata je zatem teoretycznie mniej-
sza stabilno$¢ niz polaczenia lokalne,
ktérych w wigkszym stopniu dotyczy tzw.
konserwatyzm/tradycjonalizm drogowy™.
Tym samym niemozliwe jest odtworze-
nie przebiegu tras dalekiego zasi¢gu bez
znajomosci ich kontekstu osadniczego,
poniewaz komunikacja na poziomie lo-
kalnym gwarantowata spéjnos¢ strukeur
osadniczych, za$ na ponadlokalnym — za-
wiazanie i podtrzymywanie kontaktéw
dalekosi¢znych. Takie ujecie korespon-
duje z podstawami geografii (ekonomicz-
nej, transportu, osadnictwa), gdzie méwi
sig, ze systemy transportowy i osadniczy
s wrecz tozsame’!.

Rozréznienie obu pozioméw przekia-
da si¢ takie na problematyke przewlok.
Sugeruja je np. wyniki badari Elzbiety
Kowalczyk-Heyman nad nazwami typu
przewlokal wywloka. Autorka wydzielita
z nich przede wszystkim pochodzace od
miejsca, na ktére wywlekano fodzie rybac-
kie (przystan) lub przez ktére przewleka-
no je migdzy zbiornikami wodnymi (czyli
uzywano w komunikacji lokalnej), a takze
wywodzace si¢ od tak czgsto niedocenia-
nego przez polskich badaczy transportu
wlécznego (sanie, plozy, zwtdczenie po-
zytkéw lesnych i rolnych). Zdecydowanie
mniejsza liczb¢ nazw mozna wywies¢ od
przewlekania fodzi transportowych miedzy

% Por. E. Siemianowska, W sprawie, s. 93, 98. Naturalnie nalezy mie¢ na
uwadze dynamizm osadnictwa w skali lokalnej, czyli wszelkie zmiany
wywotane np. akcjami kolonizacyjnymi, zaktadaniem miast i wsi in cruda
radice, parafii itp., ktére powodowaly przesunigcia w sieci drogowej.

UK. Kucinski, Geografia ekonomiczna. Zarys teoretyczny, Warszawa 1994,
s.159-161, p. 7, s. 161. Nalezy zauwazy¢, iz uzycie stowa system impli-
kuje funkcjonalne podejscie do osadnictwa, w zwigzku z czym za system
osadniczy nalezy uzna¢ wyodrebniony z otoczenia zbiér jednostek osadni-
czych powigzanych ze sobg spotecznie, ekonomicznie, informacyjnie lub
infrastrukturalnie. Pojmowany w ten sposéb system osadniczy zdecydo-
wanie przeciwstawia sig sieci osadniczej rozumianej jako zbior jednostek
osadniczych na okreslonym obszarze. Tamze, s. 103—104. Réznica ta
bywa rzadko zauwazana zaréwno przez historykéw, jak i archeologow,
ktorzy pojecia system osadniczy i sie¢ osadnicza (podobnie jak system
komunikacyjny i sie¢ komunikacyjna) uzywaja zwykle wymiennie, chociaz
prowadzone przez nich analizy skupiaja sig wiasnie na ustaleniu relacji
migdzy poszczegolnymi elementami osadniczymi danego obszaru, czyli na
podejsciu systemowym.
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réznymi systemami wodnymi®?. Odosob-
nione glosy nawotujace do rozréznienia
obu pozioméw uzytkowania przewlok daje
si¢ zauwazy¢ réwniez w literaturze obcoje-
zycznej”. Obrazowo rozpatrywang kwesti¢
mozna ujaé nastgpujaco: tak jak nie kazda
droga (polaczenie lokalne) jest szlakiem
miedzyregionalnym (polaczeniem daleko-
sigznym), tak i nie kazda przewloka stano-
wi drzwi czy klucze do jakiegos obszaru™.

Przy braku Zrédet pisanych i onoma-
stycznych za wskazniki archeologiczne
pozwalajace na identyfikacj¢ dalekosigz-
nych tras funkcjonujacych we wezesnym
$redniowieczu przyjmuje si¢ odkrycia tzw.
importéw, czyli przedmiotéw o obcej dla
danego srodowiska proweniencji, skarbéw
kruszcu srebrnego oraz znalezisk wag i od-
waznikéw. Gwoli jasnoéci — coraz czgéciej
w literaturze przedmiotu wskazuje sig, ze
nie wszystkie one musza by¢ kojarzone
z handlem we wspélczesnym rozumieniu.
Proces upieni¢znienia ziem polskich we
wezesnym Sredniowieczu przebiegal bo-
wiem nieréwnomiernie, a pojawienie si¢
w konkretnym miejscu wymienionych
przedmiotéw moglo by¢ wypadkowa wie-
lu jeszeze innych czynnikéw, np. transakeji
wymiennych (barter) i matrymonialnych,
wypraw wojennych, przemian politycz-
nych (procesy panistwotwércze) czy spo-
tecznych (formowanie si¢ elit), stabo lub
wcale nienaswietlonych ani przez zrédta
pisane, ani przez archeologiczne”. Stad

% E. Kowalczyk, Powracajacy temat, s. 491-510; H. Tonctoi, Criasgrckas
reorpagpmveckasi repmmronorvs, s. 160—164. 0 niezauwazaniu transportu
widcznego zob. takze M. Dembiriska, Obstuga ruchu i sie¢ drozna, s. 243.

% B.A. Xyukesuy, ToroHumudeckue caugetenscraa, s. 55; K. Sognnes,
The Myth of Portages: On Ancient Portaging at the Trgndelag Coast, Nor-
way, w: The Significance of Portages, s. 209-215.

% Zorian Dofega-Chodakowski nazwat przewfoki korotka i uchtomska
drzwiami znachodzacémi sig niegdys przed krajem przemystu futrzanego
[Rusia/Rosja]”, natomiast Archer Butler Hulbert jako , klucze kontynentu”
okreslit przewtoki w Ameryce Pétnocnej, ktére odegraty istotng role w jej
kolonizacji. Z. Dotega-Chodakowski, Drogi komunikacyjne w starozytnej
Rossyi, ,Biblioteka Zaktadu im. Ossolinskich”, 8, 1843, s. 76-77; A.B.
Hulbert, Portage paths, passim.

% Por. M. Bogucki, Gfdwne etapy upienigznienia rynkdw na ziemiach polskich
we wezesnym Sredniowieczu, w: UpienigZnienie — kiedy moneta staje sig
pienigdzem. XIV Ogdlnopolska Sesja Numizmatyczna, red. B. Paszkiewicz,
Nowa S6l 2011, s. 69-90.

tez w niniejszym artykule nie opatruje si¢
potaczeni powszechnie uzywanym okresle-
niem handlowy, ale komunikacyjny, ktére
zgodnie z zatozeniami geografli transportu
mie$ci w sobie zaréwno transport (prze-
mieszczanie towaréw i oséb), jak i facz-
noé¢ (przeptyw informacji)®. Dodatkowa
wskazéwka przydatng podczas rekonstru-
owania tras dalekiego zasi¢gu jest obec-
no$¢ tzw. miejsc centralnych (najczesciej
grodéw), tozsamych zazwyczaj z weztami
drogowymi; zgodnie z zasada hierarchiza-
Gji im wyzsza ranga o$rodka w hierarchii
osadniczej, tym wigksze znaczenie pro-
wadzacego przezeni polaczenia (dziata tu
sprzezenie zwrotne)”. Wszystkie wymie-
nione wskazniki powinny by¢ rozpatrywa-
ne takze podczas rozpoznania ewentual-
nych przewlok, z tym ze szczeg6lna uwage
nalezy zwréci¢ na blisko$¢ grodéw (np. tych
wznoszonych na pograniczach ze wzgle-
déw strategicznych), narzedzia zwiazane
z transportem, a zwlaszcza na lokalizacje
i uwarunkowania przyrodnicze, ktére po-
winny by¢ zweryfikowane badaniami spe-
cjalistycznymi: geomorfologicznymi, hy-
drograficznymi, hydrologicznymi itp.

Do powyzszych wytycznych starano si¢
ostatnio odwota¢ w interpretacji wynikéw
badari prowadzonych na kilku stanowi-
skach, ktére zaczgto podejrzewad o zwiaz-
ki z przewlokami. Wsréd nich wyréznia
si¢ eponimiczny dla péiniej odkrywa-
nych stanowisk tego typu kompleks osad-
niczy w miejscowosci Zélte na Pojezierzu
Drawskim (ryc. 3), usytuowany na dziale
wodnym Starej Regi i Drawy, czyli na sty-
ku nizin nadmorskich i strefy sandrowej.
W sktad rzeczonego zespotu wchodza:
grodzisko (st. 1), dwie osady podgrodowe
(st. 1a, 1b) potozone na pétwyspie Jeziora
Zaranskiego oraz przede wszystkim wyspa
ze $ladami dookolnej zabudowy drewnia-
nej (st. 33) i prowadzacej do niej prze-
prawy mostowej. Wyspe zinterpretowano

% M. Potrykowski, Z. Taylor, Geografia transportu. Zarys problemdw, modeli
i metod badawczych, Warszawa 1982, s. 11.
97|, Tarski, Koordynacja transportu, Warszawa 1968, s. 108.
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Ryc. 3. Lokalizacja omawianych w tekScie stanowisk na tle gldwnych wododziatow Polski: 1. Przewtoki (woj. wielkopolskie),
2. Zétte (woj. zachodniopomorskie), 3. Parsecko (woj. zachodniopomorskie), 4. Szestno (woj. warmirisko-mazurskie),

5. Pawtowek (woj. kujawsko-pomorskie).

Zrddo: oprac. P Kucypera na podstawie http://www.adam. krynicki.net/lo/mapy/pol_zlewisko.jpg (dostep: 14 wrzesnia 2017)

jako wielofunkcyjne miejsce centralne,
o ktérego randze (jak i calego mezore-
gionu) $wiadcza zwiazane z pierwszg faza
jego funkcjonowania (koniec IX-X w.)
znaleziska pojedynczych dirheméw i skar-
béw srebrnych oraz zabytki wydzielone,
jak unikatowy pod wzgledem formy i or-
namentyki zelazny grot wtéczni odkry-
ty przy moscie prowadzacym na wyspe
grodowa w sasiednim Netnie (jedyna
analogi¢ stanowi jak dotad egzemplarz
wylowiony z Dunaju w Budapeszcie).
Z drugiej fazy istnienia wyspy w Zdttych
(lata czterdzieste—osiemdziesiate XI w.)
pochodzi liczny zesp6t monet, utensyliéw
kupieckich (fragmenty wagi, odwazni-
ki) oraz importéw. Wprawdzie odkryto
niewiele zabytkéw zwigzanych z trans-
portem (gtéwnie tyzwy kociane, ale tez
dtubanke) i w niedostatecznym stopniu
rozpoznano okoliczne osadnictwo otwar-
te, lecz mimo to w petni stuszne wydaje
si¢ twierdzenie, ze miejsce to petnito rolg
waznego wezla na potudnikowym szlaku

komunikacyjnym laczacym w X-XI w.
osrodki nadbattyckie z padstwem gniez-
nieiskim. Mozliwosci funkcjonowania
potaczenia o takim przebiegu nie brano
dotad w zasadzie pod uwagg, a jesli juz —
to tylko jego wersj¢ ladowa®.

Nieco inaczej rysuje si¢ kwestia ana-
logicznego (takze pod wzgledem chro-
nologicznym) stanowiska wyspowego
w Parsecku, pofozonego na nieistniejacym
juz jeziorze Pojezierza Drawskiego, bez-
posrednio u Zrédet Parsety, a wigc w po-
blizu dzialu wodnego tej rzeki z Gwda
(st. 1) (ryc. 3). Zblizony zestaw zabytkéw
ruchomych (ozdoby, bro1, wiosta) dowo-
dzi, iz w XI w. wyspa w Parsecku petnita
podobne funkgje spoteczne, jak oméwione

% Brak w: K. Slaski, Ladowe szlaki handlowe Pomorza w XI-XIll wieku,
,Lapiski Historyczne”, 34 (3), 1969, s. 29—44. Wylacznie szlaki ladowe
w: Z. Wielgosz, Pogranicze wielkopolsko-pomorskie we wczesnym $re-
dniowieczu, w: Pradolina Noteci na tle pradziejowych i wezesnosrednio-
wiecznych szlakéw handlowych, red. H. Machajewski, J. Rola, Poznan
2006, s. 307-327. Por. szerzej monografig stanowiska: The Island in
Zotte on Lake Zarariskie. Early Medieval Gateway into West Pomerania,
ed. W. Chudziak, R. Kazmierczak, Torun 2014.
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wezesniej pokrétce stanowisko w Zéttych.
Niezbyt jasno z kolei przedstawia si¢ jej
udziat w wymianie ponadregionalnej”,
cho¢ za partycypowaniem w niej ludnosci
zamieszkujacej tutejszy mezoregion zdaja
si¢ przemawia¢ znane stad znaleziska po-
jedynczych monet, trzech skarbéw srebr-
nych (w tym odkrytego ostatnio nieopodal
Szczecinka) czy odwaznika i ozdobnego
okucia'®. Autorzy reinterpretacji tego
stanowiska powiazali je wylacznie ze szla-
kiem komunikacyjnym taczacym Pomo-
rze z Rusia'”", co jest oczywiscie prawdo-
podobne, ale bardziej naturalne wydaje si¢
wykorzystanie Gwdy jako fragmentu trasy
taczacej Kotobrzeg z Poznaniem poprzez
Ujécie nad Notecia. Zwana jest ona szla-
kiem solnym, a informacje o niej do$¢ cz¢-
sto powtarza si¢ w literaturze za pézniej-
szymi zrédtami pisanymi, ktdre ukazujg
jednak tylko jej charakter ladowy'**. Moz-
na wszakze przypuszczaé, ze w wezesniej
(w XI w.) wyspa w Parsecku (podobnie jak
blizniacza w Zéttych) odgrywata réwniez
role waznego wezta w komunikacji wod-
nej, co zdaje si¢ sugerowal jej lokalizacja
niemal w Zrédliskach dwéch wzmianko-
wanych wezesniej rzek. Oprécz tego obu
osrodkom wyspowym wraz z podobnymi
im w Bobigcinie na Pojezierzu Bytowskim
i Dobrej na Pojezierzu Zachodniopomor-
skim przypisano spore znaczenie strategicz-
ne: uznano je za punkty pograniczne o cha-
rakterze emporialnym paristwa wladanego

% Szerzej zob. W. Chudziak, R. Kazmierczak, ). Niegowski, Prdba reinterpre-
tacji zabudowy wyspy w Parsecku na Pomorzu Srodkowym, ,Przeglad
Archeologiczny”, 55, 2007, s. 145-169.

10T, i R. Kiersnowscy, Wezesnosredniowieczne skarby srebme z Pomorza.
Matenialy, w: Polskie Skarby Wezesnosredniowieczne, t. 2, Warszawa—
Wroctaw 1959, s. 29 (nr 3 — Barwice), 70~71 (nr 104 — Mosina), 97
(nr 157 — Stary Chwalim). Wzmianki o nowo odkrytym skarbie ze Szczecin-
ka, ktdry czeka na opracowanie: P, Pigtkowski, Rzeki pomorskie w Swietle
Zrddet historycznych i archeologicznych do korica Xl wieku, Wroctaw
2017,s.103, p. 424; A. Krzyszowski, E. Krause, Odwaznik i ozdobne oku-
cie z wezesnosredniowiecznej osady z konca Xl — 1. pofowy XIll wieku
e stanowiska 7/1 w Turowie, gm. Szczecinek, w wojewddztwie koszalii-
skim, w: Kraje stowiariskie w wiekach Srednich. Profanum i sacrum, red.
H. Kocka-Krenz, W. tosifiski, Poznan 1998, s. 292—303.

LW, Chudziak, R. Kazmierczak, J. Niegowski, Prdba, s. 163 (tu tez wiecej
literatury).

122 Np.. W. Szymariski, Kontakty, s. 71; K. Slaski, Ladowe szlaki, s. 34-35.

by¢ moze przez Zemuzila, wymienionego
przez Roczniki Altajskie w 1046 r. na réwni
z polskim Kazimierzem i czeskim Brzety-
stawem'®.

Warto réwniez zwréci¢ uwage na kom-
pleks osadniczy skupiony wokoét grodziska
(st. IITI) w Szestnie-Czarnym Lesie nad
Jeziorem Salet na Pojezierzu Mragow-
skim (ryc. 3), ktéry w $wietle badan ar-
cheologicznych posredniczyt w X—XI w.
w wymianie dalekosi¢znej migdzy Rusia
a wybrzezem Morza Baltyckiego, gdzie
funkcjonowato wéwczas emporium w Tru-
so (Janéw Pomorski w okolicach Elblaga)
zdominowane przez Skandynawéw (Duni-
czykéw). Autorzy badari i wyciagnictych
na ich podstawie wnioskéw uwypukla-
ja rol¢ komunikacji wodnej zaréwno na
poziomie lokalnym, jak i ponadregional-
nym. Ciekawe jednak, iz rekonstruuja tyl-
ko potaczenie wykorzystujace system rzek
i jezior prowadzacy na pétnoc, a bardzo
pobieznie traktuja potaczenia potudnio-
we'*. Badacze omawianego mikroregio-
nu nie zauwazyli, ze cechuje go polozenie
stykowe, w poblizu wododziatu Pregoty
i Wisly, co mogto mie¢ wplyw na struktu-
ry osadnicze i tak przez nich podkreslane
znaczenie komunikacyjne.

W przypadku trzech powyzszych stano-
wisk wskazywano, iz korzystanie z komu-
nikacji wodnej utatwiala obfitsza we weze-
snym $redniowieczu sie¢ hydrograficzna,
sktadajaca si¢ z wielu mniejszych i wigkszych
wzajemnie polaczonych ciekéw oraz jezior.
Prawdopodobienistwo dziatania przewloki
lub przewlok rozwazano jedynie w odnie-
sieniu do stanowisk z Zéitych i Parsecka,
jednak badania geomorfologiczne, hydro-
graficzne i hydrologiczne przeprowadzone
na pierwszym z nich nie daty w tej kwestii

103\ Chudziak, E. Siemianowska, Problem przytaczenia Pomorza Srodko-
wego do panstwa Piastow. Gfos archeologa, w: Tradycje i nowoczesnosc.
Poczathi panistwa polskiego na tle Srodkowoeuropejskim w badaniach
interdyscyplinarnych, red. H. Kécka-Krenz, M. Matla, M. Danielewski,
Poznan 2016, s. 187-206.

100 W, Wrdblewski, T. Nowakiewicz, M. Bogucki, Terra desolata. Wezesno-
Sredniowieczna Galindia w Swietle badari mikroregionu Jeziora Salet,
w: Studia Galindzkie, t. 1, red. W. Wréblewski, Warszawa 2003, s. 157-180.
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jednoznacznej odpowiedzi'®. Nie mozna
réwniez wykluczy¢, iz o wyborze Srodka
transportu decydowala pora roku, a przy
nizszym stanie wody rzeki i ich koryta pet-
nily rol¢ drogowskazéw!®.

W szerszej perspektywie wagg tych sta-
nowisk zwigksza fakt, iz usytuowane byty
na potudniowych obrzezach dziatajacej
wowcezas tzw. nadbattyckiej strefy gospo-
darczej'”, ktéra jakkolwiek stanowi kon-
strukcje historiograficzna, dobrze oddaje
zjawiska ekonomiczne zachodzace we
wezesnym $redniowieczu w obrebie zwar-
tego systemu komunikacji opartego na
Battyku i jego doplywach'®. Co wigcej,
pogranicza tej strefy zdaja si¢ pokrywad
z tradycyjnymi strefami transportowymi
ustalonymi przez Christera Westerdah-
la dla Europy Pétnocnej i Srodkowo-
-Wschodniej (ryc. 4)'”. Takie potozenie
przywodzi na mysl kompleks osadniczy
w lezacym kilkanascie kilometréw na
zachéd od Smoledska Gniezdowie, ulo-
kowany na Wyzynie Waldajskiej, ktéra
oddziela/taczy zlewiska Battyku, Morza
Czarnego i Morza Kaspijskiego. Owo
umiejscowienie, w ktérym widzi si¢ ge-
nez¢ rzeczonego o$rodka, zezwalato na
kontrole potaczenn dalekiego zasiegu,
a zwhaszcza szlaku od Waregéw do Gre-
kéw, w tym wchodzacego w ich sklad
systemu przewlok. Swiadcza o tym weiaz
odkrywane tam importy oraz pochéw-

195 ) Kordowski, Geomorphological Setting, w: The Island in Zotte, s. 27-40;
K. Kubiak-Wojcicka, A. Solarczyk, Lake Zarariskie — Hydrographic and
Hydrological Conditions, w: The Island in Zéfte, s. 40—48.

19 Powigzania rzek pénocnego i potudniowego sktonu Pomorza poprzez
omawiane stanowiska nie zauwaza Piotr Pigtkowski. P. Pigtkowski, Rzek/,
s.103-104, 112-114.

107 W, Chudziak, E. Siemianowska, Problem, s. 187—206.

18 A, Maczak, H. Samsonowicz, Z zagadnier genezy rynku europejskiego:
strefa baftycka, ,Przeglad Historyczny”, 55 (2), 1964, s. 198-202. Za-
gadnienie battyckiej/nadbattyckiej strefy gospodarczej czesto pojawia
sie w historycznych i archeologicznych studiach dotyczacych wezesnego
$redniowiecza. Nie doczekato sig jednak jak dotad cafosciowego opraco-
wania, ktére powinno by¢ efektem pracy przedstawicieli wielu dyscyplin
naukowych z krajéw basenu Morza Battyckiego.

19 Ch, Westerdahl, Transport Zones in Wulfstan’s Days, w: Wulfstan’s Voy-
age. The Baltic Sea Region in the Early Viking Age as Seen from Ship-
board, ed. A. Englert, A. Trakadas, Roskilde 2009 (Maritime Culture of the
North, 2), 5. 206-219.

ki identyfikowane jako skandynawskie
(dokfadnie szwedzkie)''’. Podobna loka-
lizacj¢ miatlo Hedeby (ryc. 4), czyli em-
porium przezywajace rozkwit miedzy IX
a XI w. Potozone bylo ono u nasady Pé1-
wyspu Jutlandzkiego, przy wspomnianej
wezesniej przewloce migdzy zatoka Schlei
a rzeka Treene, ktéra skracata droge mie-
dzy Baltykiem a Morzem Pétnocnym!'.
Jako nieco odmienny przyklad mozna
poda¢ gréd w Pawtéwku (st. 11), ktéry za-
réwno ze wzgledu na potozenie (krawedz
pradoliny Noteci na wschéd od Nakta),
jak i chronologi¢ (XI-1. pot. XII w.) wpi-
suje si¢ w ciag obiektéw obronnych okre-
Slanych w literaturze jako limes nadno-
tecki, cho¢ — co warto zaznaczy¢ — zwykle
nie bywa do niego zaliczany (ryc. 3)''%
Efektem podjetych kilka lat temu badan
archeologicznych jest obraz grodu jako
waznego elementu pogranicza kujawsko-
-pomorskiego, co potwierdzaja: dyspersja
skarbéw datowanych na lata siedemdzie-
sigte XI w., liczne utensylia kupieckie,
monety, importy oraz znaleziska zwigza-
ne z transportem: tyzwy kosciane, wiosta,
pozostatosci przystani. Jest wsréd nich
réwniez kamienny krazek z rytem inter-
pretowanym przez odkrywcéw jako réia
wiatréw, w ktérym widza oni nasladow-
nictwo dyskéw nawigacyjnych; wydaje
si¢ jednak, ze wymaga to bardziej dogteb-
nych studiéw, w tym badan fizykoche-
micznych. Na charakter komunikacyjny
tego jednofazowego zalozenia wskazywaé
moga prawdopodobnie takze relikty za-
budowy (by¢ moze dwukondygnacyjnej,
o rozmiarach wigkszych niz standardowe
dla omawianego czasu), w obrebie kté-
rej znaleziono wigkszo$¢ z wyzej wymie-
nionych zabytkéw wydzielonych, ktére

110 W. Duczko, Rus wikingdw. Historia obecnosci Skandynawdw we wczesno-
Sredniowiecznej Europie Wschodniej, Warszawa 2006, s. 131-157.

UK. Brandt, Portage, s. 53-63; V. Hilberg, Hedeby in Wulfstan’s Days: a Da-
nish Emporium of the Viking Age between East and West, w: Wulfstan's
Voyage, s. 79-113.

12 AM. Wyrwa, Czynniki zwigzane z procesem formowania sig grodow Ii-
mesu nadnoteckiego we wezesnym Sredniowieczu. Stan i perspektywy
badan, w: Pradolina Noteci, s. 281-305.
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Ryc. 4. Lokalizacja omawianych w tekscie migjsc centralnych na tle schematu tradycyjnych stref transportowych
ustalonych przez Christera Westerdahla dla Europy Pdtnocnej i Srodkowo-Wschodniej:

1. Zdtte (woj. zachodniopomorskie), 2. Parsecko (woj. zachodniopomorskie), 3. Szestno (woj. warmirisko-mazurskie),
4. Gniezdowo (obwdd smoleriski, Rosja), 5. Haithabu (Schlezwik-Holsztyn, Niemcy).

Zrédto: oprac. P Kucypera za: Ch. Westerdahi, , Transport zones”, s. 207, ryc. 1, s. 208, ryc. 2

wraz z zespolonymi z nig funkcjonalnie
obiektami utozsamiono z pozostato$ciami
karczmy lub komory celnej. Z pewnoscia
gréd w Pawtéwku byt waznym punktem
przeprawowym przez zabagniona doling
Noteci na potudnikowej trasie spinajacej
Kujawy i Pomorze Wschodnie''. Przebieg
tej trasy dalekosi¢znej wymaga dalszych,
bardziej szczegbtowych badani, podobnie

13 Szerzej o stanowisku zob. W. Chudziak, P Btedowski, Wezesnosrednio-
wieczny zespdt osadniczy w Pawlowku — ,wrota” do Pomorza Wschod-
niego, w: Pradoliny pomorskich rzek, s. 315-326.

tez jak jej relacja do innych potudniko-
wych szlakéw przekraczajacych zabagnio-
ng doline Noteci w sasiednim Nakle oraz
Brde¢ w Wyszogrodzie, taczacych Gdarisk
odpowiednio z Wroctawiem i Inowro-
clawiem, a znanych fragmentarycznie
z pézniejszych zrédet pisanych jako via
mercatorum (1198), via magna (1273) czy
strata publica (1282)"4.

143, Weymann, Cfa i drogi handlowe w Polsce piastowskigj, Poznafi
1938, s. 98-99; tenze, Ze studiow, s. 215-216, 230; K. Slaski, Ladowe
szlaki, s. 36-37. Na marginesie wypada przypomnie¢ sugestie Wadima
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O wiele mniej uwagi zwracano na moz-
liwo$¢ réwnoleznikowego potaczenia mie-
dzy Notecia a Brda: zblizenie to zostalo
juz przed laty dostrzezone przez geogra-
féw, ale w kontekscie wspétczesnego byd-
goskiego wezta komunikacyjnego''; pisat
o nim réwniez niegdy$ Stanistaw Arnold,
jednak nie uscislit, czy chodzi o droge
wodna, czy ladowa, a co gorsza — nie po-
part tej informagji Zadnymi dowodami''®.
Ostatnio opcj¢ wodna odrzucit katego-
rycznie Marcin Danielewski, twierdzac, ze
brak jej jakichkolwiek podstaw'"”. Z kolei
archeolodzy zdaja si¢ badZ nie dostrzega¢
problemu'®, badz przyjmowaé na przy-
ktad za naturalny réwnoleznikowy naptyw
arabskich dirtheméw droga wschodnia,
czyli wzmiankowanym wyzej szlakiem
buzarisko-wislanym, ktéry w X w. docie-
ral do Wielkopolski poprzez wspomnia-
ne zblizenie rzek; nie poswigcaja jednak
nalezytej uwagi aspektowi technicznemu
tego zagadnienia'”?. Ostatnio wysunigto
tez¢ o mozliwosci komunikacji na linii
wschéd—zachdd, ktérej punkty weztowe
stanowityby grody w Bydgoszczy, Paw-
téwku i Nakle, a wigc rozciagajace sig
w strefle dzialu wodnego migdzy zlewi-

Zuczkiewicza, ktory podaje toponimy pokrewne do Bomok (Hakno, Koro-
Ton), przy czym podkresla, ze s3 one znane przede wszystkim z obszarow
Polski (Nakfo, Konotop). B.A. Xyukeswny, Tomorummyeckue caugetess-
cr8a, s. 55; tenze, Joporw, s. 11. Nazwa Konotop wystepuje wprawdzie
w poblizu Nakta nad Notecia, ale polscy jezykoznawcy nie wiazq jej zna-
czenia ani z przewfokami, ani z pobieraniem optat za ich uzytkowanie. Por.
L. Zierhoffer, Konotop, hasfo w: Nazwy migjscowe Polski, t. 5, red. K. Rymut,
U. Bijak, Krakow 2003, s. 111. Zob. tez omdwienia haset Nakfo w: Nazwy
migjscowe Polski, t. 7, red. K. Rymut, Krakéw 2007, s. 338-339.

5B, Krygowski, Gfos w dyskusji, w: Wezet bydgoski: powiazania gospo-
darcze i komunikacyjne m. Bydgoszczy z Wielkim Pomorzem. Referaty,
dyskusja i rezolucje konferencji naukowej Instytutu Baftyckiego w Byd-
goszczy 13—14VI 1947, red. ). Borowik, Gdanisk 1948, s. 92; K. Dziewon-
ski, Gfos w dyskusji, w: Wezet bydgoski, s. 92.

165, Arnold, Geografia historyczna Polski, Warszawa 1951, s. 86.

17 M. Danielewski, Korabniki, Niewody i Rybitwy, s. 36, przyp. 8.

118 | Wozny, Zabytki archeologiczne w otoczeniu drogi wodnej Wista—Odra, w:
Zasoby przyrodnicze i kulturowe drogi wodnej Odra—Wista, t. 2, red. D. Szu-
minska, Bydgoszcz 2008, s. 60-66; J. Zychliﬁska, Rola i znaczenie Kanatu
Bydgoskiego z perspektywy archeologicznej, w: Kanat Bydgoski w systemie
polskich drdg wodnych, red. A. Kosecki, Bydgoszcz 2014, 5. 9-17.

19 W_ tosinski, W sprawie , wschodniej drogi” dopfywu monet arabskich do
Wielkopolski w X wieku, w: Moneta mediaevalis. Studia numizmatyczne
i historyczne ofiarowane Profesorowi Stanistawowi Suchodolskiemu
w 65. rocznicg urodzin, red. R. Kiersnowski, Warszawa 2002, s. 185-192.

skiem Wisly i Odry — dwéch najwazniej-
szych rzek Nizu Polskiego'®. Za wska-
zéwke moze tu poniekad postuzy¢ Kanat
Bydgoski (o czym wspominal Stanistaw
Arnold), wybudowany w tzw. martwej do-
linie, ciagnacej si¢ od Nakta do Bydgosz-
czy, i przecinajacy dzial wodny; urzadzenia
tego rodzaju powstawaly zwykle w miej-
scu dawnych przewlok, o czym decydowa-
ly oczywiscie uwarunkowania fizjograficz-
ne'?'. Poza tym o odkryciu ,$ladéw i reszty
odwieczney Sluzy” podczas prac nad Ka-
natem Bydgoskim za Fryderyka II donosit
Wawrzyniec Surowiecki'??. Walenty Wi-
nid odnotowal natomiast, ze w 1827 r.,
podczas budowy szosy Bydgoszcz—Nakto
znaleziono kotwice, a w 1840 r., w trakcie
prac przy kanale koto Lochowa (wsi poto-
zonej w niewielkiej odleglosci na potudnie
od Pawléwka) ,wydobyto cz¢é¢ wigkszego
statku”. Autor ten podaje jeszcze jedng in-
teresujaca wiadomo$é, ze »J€SZCZE W Cza-
sach historycznych stosowano przewléke
todzi migdzy Brda i Notecia”, nie opatruje
jej jednak petnym przypisem'*. Trudno
obecnie oceni¢ wartos¢ owych , rewelacji”:
nie wiadomo, czy wlasciwie rozpoznano
ujawnione przedmioty, ani tym bardziej,
do jakiego okresu dziejéow nalezatoby je
odnies¢; kwestia ta powinna zostaé spraw-

120 W, Chudziak, E. Siemianowska, Z badari nad systemem komunikacji
we wezesnym Sredniowieczu, w: Pradoliny pomorskich rzek. Kontakty
kulturowe i handlowe spofeczeristw w pradzigjach i wezesnym Srednio-
wieczu, red. M. Fudzinski, W. Swietosfawski, W. Chudziak, Gdansk 2017,
s. 293-300.

2L W migjscu dawnych przewlok powstafy m.in.: Kanat Panamski, Kanat
Koryncki, Kanat Sueski, ale takze Kanat Dniepr—Bug (dawny szlak dnie-
pro-buzarisko-wislany) czy prawdopodobnie Kanat Oginskiego, faczacy
Dniepr i Niemen przez Jasiotdg i Szczare. R.). Kerner, The Urge, s. 127,
przyp. 62—63.

122 W. Surowiecki, O rzekach y spfawach Kraiow Xiestwa Warszawskiego,
Warszawa 1811, s. 121. Rowniez Wiadystaw Kowalenko donosi, ze pod-
czas budowy kanatu taczacego Gopto z Warta w latach 19381939 natra-
fiono na pozostatosci ,jakiego$ starego kanatu” lub przystani, do 5-8 m
szerokosci, ubezpieczonego z kazdej strony swego koryta rzedem grubych
sosnowych i dgbowych pali. W. Kowalenko, Przewfoka, s. 58, przyp. 29. Na
informacig tg zwrécit tez uwagg Robert Domzat: R. Domzat, Portages, s. 72.

123 W. Winid, Kanat Bydgoski, Warszawa 1928, s. 40. Piszac o przewtoce, jako
#rodto informacii przywotuje on jedynie , Sfownik Geograficzny”. Oczywi-
$cie mozna sig domyslic, iz chodzi o wydawany w latach 18801902
Stownik geograficzny Krdlestwa Polskiego i innych krajow sfowianskich,
ale przeszukanie go przez autorke okazato sig bezowocne.
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dzona podczas poszukiwari archiwalnych.
Wyniki badan palinologicznych, do kté-
rych ze stanowiska w Pawtéwku pobrano
osady biogeniczne, wskazuja na wysoki
poziom wéd powierzchniowych w drugiej
polowie XI w., co ttumaczyloby istnienie
przystani przy grodzie'?* i wskazywatoby
na mozliwos¢ istnienia w tym czasie wod-
nego polaczenia mi¢dzy Brda i Notecia.
Dwa z przywotanych stanowisk, a mia-
nowicie wyspa w Zéltych oraz grodzisko
w Pawtéwku, zostaly okreslone przez ich
badaczy jako bramy/wrota do Pomorza,
zgodnie z teorig o§rodkéw bramnych (ga-
teway cities), o istocie ktérych przesadzato
nie tylko peryferyjne potozenie wzgledem
danego terytorium, ale i donioste znacze-
nie powiazani dalekosi¢znych, przy jed-
noczesnym funkcjonowaniu lokalnych.
Miasta-wrota stanowia wejscie do jakiego$
regionu i wyjscie z niego, rozwijajac si¢
w strefie kontaktowej pomiedzy dwoma
homogenicznie réznymi obszarami (o in-
nej intensywnosci lub typach produke;ji),
stuzac eo ipso jako zwornik réznych stref
gospodarczych, geograficznych czy poli-
tycznych'®. Silnie uwypuklony aspekt ko-
munikacyjny wiaze teori¢ o§rodkéw bram-
nych z uprzednio cytowanymi ustaleniami
Charlesa H. Cooleya i zaproponowana
przez niego teoria przerwy w transporcie.
Co wazne, stanowi ona tym samym odpo-
wiedz na zarzuty Andrew Sherratta, ktory

124 W. Chudziak, P Bigdowski, Wezesnosredniowieczny zespdt, s. 324.
15 F. Siemianowska, 0 zastosowaniu, s. 35-39 (tu tez wiecej literatury).

brak zainteresowania przewlokami wsréd
archeologéw nalezacych do nurtu Nowej
Archeologii wiazat przyjeciem przez nich
tez propagowanych przez przedstawicieli
Nowej Geografii, opartych z kolei na teo-
rii Waltera Christallera, kt6rej gléwny filar
— przestrzen izotropowa, a wigc jednolita
pod kazdym wzgledem — Andrew Sherratt

uznat za mityczny'*.

*okok

Prezentowany artykul nie miat na celu
wyczerpania skomplikowanej, jak wida¢,
problematyki przewlok, a jedynie zwré-
cenie uwagi na tak niedoceniane na ogét
zagadnienie. Ubéstwo Zrédel pisanych
oraz toponiméw nie powinno eliminowaé
tego typu urzadzen ze $wiadomosci bada-
czy, tym bardziej ze analogie pokazuja, iz
odciskaty one swe pi¢tno na osadnictwie.
Wykluczy¢ przewloki powinny jedynie
studia osadnicze oparte przede wszystkim
o zrédia archeologiczne i uwarunkowa-
nia przyrodnicze, ale przy uwzglednieniu
kontekstu spotecznego, gospodarczego,
politycznego i technicznego. Te ,proste,
ale skuteczne” urzadzenia nie musiaty
stanowi¢ gtéwnego czynnika sprawczego
rozpatrywanych zjawisk (jak w koncepcji
Roberta J. Kernera), ale by¢ jednym z kil-
ku, co nie znaczy, ze nie warto bra¢ ich

pod uwagg. [

1% A Sherratt, Portages: A Simple but Powerful Idea in Understanding, s. 1.
Nie do konca wypada sig zgodzi€ z tak krytycznym stanowiskiem Andrew
Sherratta, ktdre udowadnia, Ze z teorig Waltera Christallera zapoznat sig
on pobieznie. Przestrzen izotropowa faktycznie nie przewiduje istnienia
przewtok, ale autor teorii wykorzystat ja jedynie jako czynnik modelujacy, co
sprawia, ze nie nalezy koncentrowac sig na mechanicznym dopasowaniu
badanych zjawisk do tego schematu przestrzennego. Ponadto — co wazne
dla rozpatrywanego tu zagadnienia — wyréznit on grupe osiedli zwigzanych
z lokalnym zatrudnieniem mieszkaricow utrzymujacych sig ze wspolnego
zawodu, do ktérej zaliczyt miejscowosci obsfugujace mosty, brody, prze-
tecze czy tez porty. Ponadto Christaller nosit sig z zamiarem opracowania
teorii o$rodkow peryferyjnych, a wigc uzupetniajace] teorie osrodkow cen-
tralnych. Szerzej zob. E. Siemianowska, 0 zastosowaniu, s. 28-35.

Studia Geohistorica © Nr 05. 2017

155



Artykuty

Ewelina Siemianowska

Bibliografia

Zrédta drukowane

Die Chronik Wigands von Marburg, Hrsg. T. Hirsch,
w: Scriptores Rerum Prussicarum: die Geschichtsquel-
len der preussischen Vorzeit bis zum Untergange der
Ordensherrschaft, T. 2, Hrsg. T. Hirsch, M. Tép-
pen, E. Strehlke, Leipzig 1863, s. 429—662.

Konstantyn Porfirogeneta, O rzqdzeniu paristwem,
w: Iéstimonia najdawniejszych dgiejow Stowian. Seria
grecka, z. 2, Pisarze z V-X wieku, wyd. A. Brzost-
kowska, W. Swoboda, Wroclaw 1989, s. 297-325.

Lustracye krdlewszczyzn ziem ruskich Wolynia, Podola
i Ukrainy z piérwszéj potowy XVII wieku, wyd. A. Ja-
blonowski, Warszawa 1877 (Zrédla Dziejowe, 5).

Literatura przedmiotu

Arnold S., Geografia bistoryczna Polski, Warszawa
1951.

Baranowski T., Komunikacyjna rola Prosny we weze-
snym Sredniowieczu, w: O rzece i wodzie w Zycin
codziennym czlowieka Sredniowiecza, red. S. Moz-
dzioch, K. Chrzan, Wroctaw 2015 (Spotkania By-
tomskie, 8), s. 77-92.

Berezowski S., Zarys geografii komunikacji, Warszawa
1979.

Bieniak J., Wielkopolska, Kujawy, ziemie leczycka i sie-
radzka wobec problemu zjednoczenia paristwowego
w latach 1300—1306, Wodzistaw Slaski 2011.

Bogucki M., Gldwne etapy upieni¢znienia rynkéw na
giemiach polskich we wezesnym Sredniowieczu, w:
Upienigznienie — kiedy moneta staje sig pienigdzem.
XIV Ogblnopolska Sesja Numizmatyczna, red. B. Pasz-
kiewicz, Nowa S61 2011, s. 69-90.

Borek H., Nazwy miejscowe jako Zrédlo historyczno-
-osadnicze, w: Badania z dzicjow osadnictwa i topo-
nimi, red. J. Janczak, T. Ladogérski, Wroctaw i in.
1978, s. 37-53.

Brandt K., Portage at the Base of Jutland During the
Viking Period in the Middle Ages, w: The Significance
of Portages. Proceedings of the First International Con-
ference on the Significance of Portages, 29" Sept=2"
Oct 2004, in Lyngdal, Vest-Agder, Norway, Arranged
by the County Municipality of Vest-Agder, Kris-
tiansand, ed. Ch. Westerdahl, Oxford 2006 (BAR
International Series, 1499), s. 53—63.

Chubur A. i in., Osteological Remains from the Feudal
Castle Przewtoka (13—14" Centuries AD, Poland),
JJournal of Archaeological Science: Reports”, 9,
2016, s. 646-653.

Chudziak W., Czlowiek i srodowisko w okresie weze-

snobistorycznym na Nizu Polskim — uwwagi z per-

Powies¢ minionych lat. Najstarsza kronika kijowska,
przektad i oprac. E Sielicki, Wodzistaw Slaski
2014.

Tlosecns spemennvix aem, nepesoa A.C. Auxaués,
B.A. Pomanos, 4. 1, Mocksa—Acnunrpag 1950.
Pyccko-ausonckne axmor / Russisch-livlindische Ur-
kunden, cobp. K.9. Hammmepexuit, Canxr-ITerep-

Oypr 1868.

Cwmonercrue 2pamomuvr XITI-XIV 6., moar. T.A. Cym-

Hukos, B.B. Aomarun, Mocksa 1963.

spektywy studiow osadniczych, w: Studia interdyscy-
plinarne nad srodowiskiem i kulturg w Polsce, red.
M. Makohonienko, D. Makowiecki, Z. Kurna-
towska, Poznati 2007 (Srodowisko — Czlowiek —
Cywilizagja, 1), s. 35-42.

Chudziak W., Bledowski P, Wezesnosredniowieczny
zespdt osadniczy w Pawtéwku — ,,wrota” do Pomorza
Wichodniego, w: Pradoliny pomorskich rzek. Kon-
takty kulturowe i handlowe spoteczeristw w pradzie-
Jjach i wezesnym Sredniowieczu, red. M. Fudziriski,
W. Swigtostawski, W. Chudziak, Gdarsk 2017,
s. 315-326.

Chudziak W. i in., Domniemana karczma z wczesno-
Sredniowiecznego zespotu osadniczego w Katdusie na
Pomorzu Nadwislariskim, ,Przeglad Archeologicz-
ny’, 64, 2016, s. 133-172.

Chudziak W., Kazmierczak R., Niegowski J., Préba
reinterpretacji zabudowy wyspy w Parsgcku na Po-
morzu Srodkowym, ,Przeglad Archeologiczny”, 55,
2007, s. 145-169.

Chudziak W., Siemianowska E., Problem przylgcze-
nia Pomorza Sradkowego do parstwa Piastéw. Glos
archeologa, w: Tradycje i nowoczesnosé. Poczqtki
paristwa polskiego na tle Srodkowoeuropejskim
w badaniach interdyscyplinarnych, red. H. Kécka-
-Krenz, M. Matla, M. Danielewski, Poznai 2016,
s. 187-206.

Chudziak W, Siemianowska E., Z badar nad systemem
komunikacji we wezesnym Sredniowieczu, w: Pradoli-
ny pomorskich rzek. Kontakty kulturowe i handlowe
spoleczeristw w pradziejach i wezesnym sredniowieczu,
red. M. Fudzinski, W. Swiqtosiawski, W. Chudziak,
Gdarisk 2017, s. 293-300.

Cofta-Broniewska A., Kosko A., Kujawy w pradzie-
Jjach i starozytnosci, Inowroctaw—Poznari 2002.

I 3 4 Studia Geohistorica © Nr 05. 2017



0 przewlokach raz jeszcze

Artykuty

Cooley Ch.H., The Theory of Transportation, ,Publi-
cations of the American Economic Association”,
9, 1894, s. 13—148.

Cyngot D., Komory celne we wezesnym sredniowieczu.
Mozliwos¢ identyfikacji archeologicznej na przykladzie
salaten buzarisko-wislanego, w: Meetings at the Borders.
Studies Dedicated to Professor Wadystaw Duczko, ed.
J. Popielska-Grzybowska, J. Iwaszczuk przy wspétpra-
cy B. J6zeféw-Czerwiriskiej, Puttusk 2016, s. 67-78.

Danielewski M., Korabniki, Niewody i Rybitwy z tere-
nu Kujaw jako osady stuzebne zwigzane z ksigzgcym
regale wodnym, ,Roczniki Dziejéw Spotecznych
i Gospodarczych”, 71, 2011, s. 33-53.

Dabkowski P, Przewdz wodny. Studyum z historyi pra-
wa polskiego, Krakéw 1914 (Rozprawy Akademii
Umiejetnosci. Wydziat Historyczno-Filozoficzny.
Sekcya 2, 32), 5. 196-301.

Dembiriska M., Obstuga ruchu i sie¢ drozna, w: Histo-
ria kultury materialnej Polski w zarysie, v. 1: Od VII
do XII wieku, red. M. Dembinska, Z. Podwirska,
Wroclaw i in. 1978, s. 240-251.

Denecke D., Methoden und Ergebnisse der historisch-
geographischen und archiologischen Untersuchung
und Rekonstruktion mittelalterlicher Verkehrswege,
w: Geschichtswissenschaft und Archiologie. Untersu-
chungen zur Siedlungs-, Wirtschafts-, und Kirchenge-
schichte, Hrsg. H. Jankhun, R. Wenskus, Singma-
ringen 1979, s. 433—483.

Dotega-Chodakowski Z., Drogi komunikacyjne w sta-
rozyinej Rossyi, ,Biblioteka Zaktadu im. Ossolisi-
skich”, 7, 1843, s. 124-138.

Dotega-Chodakowski Z., Drogi komunikacyjne w sta-
rozynej Rossyi, ,Biblioteka Zaktadu im. Ossoliris-
kich”, 8, 1843, s. 75-102.

Domzat R., Portages at the Coast of Poland in Medieval
Times, w: The Significance of Portages. Proceedings of
the First International Conference on the Significance of
DPortages, 29" Sept=2" Oct 2004, in Lyngdal, Vest-Ag-
der;, Norway, Arranged by the County Municipality of
Vest-Agder, Kristiansand, ed. Ch. Westerdahl, Oxford
2006 (BAR International Series, 1499), s. 69—75.

Duczko W., Rus wikingéw. Historia obecnosci Skandy-
nawdw we wezesnosredniowiecznej Europie Wichod-
niej, Warszawa 2000.

Dunin-Wasowicz T., Zmiany w topografii osadnic-
twa wielkich dolin na Nizu Smd/eowoeumpq]'skim
w XIIT wieku, Wroctaw i in. 1974.

Drziewotiski K., Glos w dyskusji, w: Wezel bydgoski:
powiqzania gospodarcze i komunikacyjne m. Byd-
goszczy z Wielkim Pomorzem. Referaty dyskusja
i rezolucje konferencji naukowej Instytutu Battyckie-
g0 w Bydgoszcgy 13—14 VI 1947, red. ]. Borowik,
Gdarisk 1948, s. 92.

Edberg R., Experimental , Viking Voyages” on Eastern Euro-
pean Rivers 1983-2006, ,Situne Dei”, 2009, s. 35-46.

Goclowski A., Przyrodnicze mwarunkowania rozmiesz-
czenia, zaludnienia i osadnictwa — koncepcje i me-
tody badmwcze, ,Prace i Studia Geograficzne”, 44,
2010, s. 79-96.

Gorski K., Okruchy kruszwickie, w: Kultura srednio-
wieczna i staropolska. Studia ofiarowane Aleksandrowi
Gieysztorowi w pigcdgiesigciolecie pracy naukowej, red.
D. Gawinowa i in., Warszawa 1991, s. 403—408.

Hilberg V., Hedeby in Wulfstans days: A Danish Em-
porium of the Viking Age between East and West,
w: Walfstans Voyage. The Baltic Sea Region in
the Early Viking Age as Seen from Shipboard, ed.
A. Englert, A. Trakadas, Roskilde 2009 (Maritime
Culture of the North, 2), s. 79-113.

Héckmann O., The Diolkos Trackway near Corinth,
Greece, w: The Significance of Portages. Proceedings of
the First International Conference on the Significance of
Portages, 29" Sept=2" Oct 2004, in Lyngdal, Vest-Ag-
der, Norway, Arranged by the County Municipality of
Vest-Agder; Kristiansand, ed. Ch. Westerdahl, Oxford
2006 (BAR International Series, 1499), s. 257-258.

Hulbert A.B., Portage Paths. The Keys of the Continent,
Cleveland 1903 (Historic Highways of America, 7).

The Island in Zotte on Lake Zarariskie. Early Medieval
Gateway into West Pomerania, red. W. Chudziak,
R. Kazmierczak, Torun 2014.

Karczewski D., Stan badar i zaséb Zrodiowy do dzicjow
Kruszwicy i Kujaw Nadgoplariskich (IX w—koniec
XVIITw,), w: Z dziejow pogranicza kujawsko-wiclkopol-
skiego. Zbidr studiow, t. 3, red. D. Karczewski, M. Wil-
czek-Karczewska, Strzelno—Kruszwica 2015, s. 9-26.

Kerner R.J., The Urge to the Sea. The Course of Russian
History: The Role of Rivers, Portages, Ostrogs, Monas-
teries, and Furs, Berkeley 1942.

Kiersnowscy T. i R., Wezesnosredniowieczne skarby
srebrne z Pomorza. Materialy, w: Polskie Skarby Weze-
snoSredniowieczne, t. 2, Warszawa—Wroclaw 1959.

Klimek R., Misja sw. Brunona z Kwerfurtu na tle
wezesnosredniowiecznych szlakéw komunitkacyjnych,
w: Swigty Brunon: patron lokalny czy symbol jednosci
Europy i powszechnosci Kosciota, red. A. Kopiczko,
Olsztyn 2009, s. 109-136.

Kordowski J., Geomorphological Setting, w: The Island
in Zélte on Lake Zarariskie. Early Medieval Gateway
into West Pomerania, red. W. Chudziak, R. Kaz-
mierczak, Torun 2014, s. 27—40.

Kowalezyk E., Powracajgcy temat: przewloka, Kwar-
talnik Historii Kultury Materialnej”, 43 (4), 1995,
s. 491-510.

Kowalczyk-Heyman E., Dzicje granicy mazowiecko-
-krzyzackiej (migdzy Pisg a Biebrzq), Warszawa
2013, 5. 93-94.

Kowalenko W., Przewloka na szlaku zeglugowym War-
ta—Goplo—Wista, ,Przeglad Zachodni”, 8 (5-0),
1952, s. 46-100.

Studia Geohistorica © Nr 05. 2017

I35



Arty/euiy Ewelina Siemianowska

Krygowski B., Glos w dyskusji, w: Wezet bydgoski: po-
wigzania gospodarcze i komunikacyjne m. Bydgoszczy
z Wielkim Pomorzem. Referaty, dyskusja i rezolucje kon-

Jferencji naukowej Instytutu Battyckiego w Bydgoszczy
13-14 VI 1947, red. J. Borowik, Gdarisk 1948, s. 92.

Krzyszowski A., Krause E., Odwaznik i ozdobne oku-
cie z wezesnosredniowiecznej osady z korica XI —
1. potowy XIII wieku ze stanowiska 7/1 w Turowie,
gm. Szczecinek, w wojewddzrwie koszaliriskim, w:
Kraje stowianiskie w wickach srednich. Profanum
i sacrum, red. H. Kéc¢ka-Krenz, W. Losiniski, Po-
znan 1998, s. 292-303.

Krzyzanowski W., Zagadnienia teoretyczno-ckonomicz-
ne geografii transportu, ,Przeglad Geograficzny”, 29,
1957, s. 287-315.

Kubiak W., Skarb monet kufickich z Antopola na Pole-
siu a szlak wodny prypecko-buzariski, ,Vznik a po-
tky Slovan®”, 2, 1958, s. 225-232.

Kubiak-Wojcicka K., Solarczyk A., Lake Zarariskie —
Hydrographic and Hydrological Conditions, w: The
Island in Zétte on Lake Zarasiskie. Early Medieval
Gateway into West Pomerania, red. W. Chudziak,
R. Kazmierczak, Toruri 2014, s. 40—48.

Kucinski K., Geagrafia ekonomiczna. Zarys teoretyczny,
Warszawa 1994.

Kurnatowscy Z. i S., Problematyka ksztattowania si
osiedli wezesnomiejskich w Wielkopolsce, w: Studia
z dziejow i kultury zachodniej Stowiariszczyzny: mate-
rialy z sesji poswigconej pamigci profesora dra Wojcie-
cha Kocki, red. J. Zak, J. Ostoja-Zagérski, Poznati
1983, 5. 89-104.

Kurnatowscy Z. i S., Rola szlakéw komunikacyjnych
w wykreowaniu i dalszym rozwoju wezesnoparstwo-
wych osrodkéw stolecznych, w: Instantia est mater
doctrinae. Ksigga jubileuszowa prof- dr. hab. Wiady-
stawa Filipowiaka, red. E. Wilgocki i in., Szczecin
2001, s. 93-100.

Kurnatowscy Z. i S., Znaczenie komunikacji wodnej
dla spoteczenstw pradziejowych i wezesnosrednio-
wiecznych w Polsce, w: Stowiarszczyzna w Europie,
t. 1: Plemiona i wezesne paristwa, red. Z. Kurnatow-
ska, Wroctaw 1996, s. 117-123.

Kurnatowski S., Interdyscyplinarnost w badaniach prze-
straeni dorzecza. Czes¢ pierwsza. Przemiany i wzajem-
ne oddziatywania Srodowisk — przyrodniczego i kultu-
rowego, ,Rzeki. Kultura — Cywilizacja — Historia”,
4, 1995, s. 33-54.

Kurnatowski S., Osadnictwo i jego rola w ksztatto-
waniu krajobrazu, ,Folia Quaternalia”, 29, 1968,
s. 183-197.

Larsson G., An Ethnoarchaeological Approach to the
Problem of Portages, w: The Significance of Portages.
Proceedings of the First International Conference on
the Significance of Portages, 29" Sept—2" Oct 2004,
in Lyngdal, Vest-Agder, Norway, Arranged by the

County Municipality of Vest-Agder, Kristiansand, ed.
Ch. Westerdahl, Oxford 2006 (BAR International
Series, 1499), s. 151-168.

Leciejewicz L., Przewloka, hasto w: Maty stownik kul-
tury dawnych Stowian, red. L. Leciejewicz, Warsza-
wa 1990, s. 317.

Lewis M.J.T., Railways in the Greek and Roman
World, w: Early Railways. A Selection of Papers from
the First International Early Railways Conference,
ed. A. Guy, J. Rees, London 2001, s. 8-19.

Lopez RS., The Evolution of Land Transport in the
Middle Ages, ,Past and Present”, 9, 1956, s. 17-29.

Losinski W., W sprawie ,,wschodniej drogi” doplywn
monet arabskich do Wielkopolski w X wieku, w: Mo-
neta mediaevalis. Studia numizmatyczne i bistorycz-
ne oftarowane Profesorowi Stanistawowi Suchodol-
skiemu w 65. rocznice urodzin, red. R. Kiersnowski,
Warszawa 2002, s. 185—-192.

Luczyriski E., Staropolskie stownictwo zwigzane z ze-
glugg. XV i XVI wiek, Gdarisk 1986.

Magnus O., Historia de gentibus septentrionalis, Ro-
mae 1555.

Makarov N.A., Portages of the Russian North: Histor-
ical Geography and Archaeology, ,Fennoscandia ar-
chaeologica’, 11, 1994, s. 13-27.

Makohonienko M., Przyrodnicze aspekty pradzicjo-
wych i wezesnohistorycznych salakdw tranzyrowych
battycko-pontyjskiej przestrzeni kulturowej, w: Mig-
dzy Baltykiem a Morzem Czarnym. Szlaki mie-
dzymorza IV-I tys. przed Chr., red. M. Ignaczak,
A. Kogko, M. Szmyt, Poznari 2011 (Archaeologia
Bimaris. Dyskusje, 4), s. 21-60.

Makula-Kosek W., Dragacz, hasto w: Nazwy miejscowe
DPolski: historia, pochodzenie, zmiany, t. 2, red. K. Ry-
mut, Krakéw 1997, s. 415.

Maczak A., Samsonowicz H., Z zagadnieri genezy ryn-
ku europejskiego: strefa battycka, ,Przeglad Histo-
ryczny’, 55 (2), 1964, s. 198-222.

Migdzy Battykiem a Morzem Czarnym. Szlaki mie-
dzymorza IV-I tys. przed Chr., red. M. Ignaczak,
A. Kosko, M. Szmyt, Poznan 2011 (Archaeologia
Bimaris. Dyskusje, 4).

Nazwy miejscowe Polski: historia, pochodzenie, zmiany,
t. 7, red. K. Rymut, Krakéw 2007.

Nosov E., The Rivers Systems of Eastern Europe and
Their Role in Formation of Towns and the Russian
State, w: Early Medieval Towns in the Western Me-
diterranean, red. G.P. Brogiolo, Mantua 1996,
s. 175-179.

Nyman E., Words for Portage’ in the Scandinavian
Languages, and Place-names Indicating Old Portag-
es, w: The Significance of Portages. Proceedings of the
First International Conference on the Significance
of Portages, 29" Sept=2"" Oct 2004, in Lyngdal,
Vest-Agder, Norway, Arranged by the County Mu-

I 3 6 Studia Geohistorica © Nr 05. 2017



0 przewlokach raz jeszcze

Artykuty

nicipality of Vest-Agder, Kristiansand, ed. Ch. West-
erdahl, Oxford 2006 (BAR International Series,
1499), s. 169-173.

Nymoen P, Boars for Rivers and Mountains: Sources
for New Narratives about River Travel?, ,/ The Inter-
national Journal of Nautical Archaeology”, 37 (1),
2008, s. 3-16.

Pigtkowski P, Rzeki pomorskie w swietle Zrodet bi-
storycznych i archeologicznych do kovica XII wieku,
Wroctaw 2017.

Potrykowski M., Taylor Z., Geografia transportu. Za-
rys problemdw, modeli i metod badawczych, Warsza-
wa 1982.

Raczkowski W., Kwestia identyftkacji praeszlych szla-
kéw tranzytowych metodami teledetekcyjnymi, w:
Migdzy Batltykiem a Morzem Czarnym. Szlaki mig-
dzymorza IV-I tys. przed Chr., red. M. Ignaczak,
A. Kosko, M. Szmyt, Poznan 2011 (Archaeologia
Bimaris. Dyskusje, 4), s. 61-69.

Sherratt A., Portages. A Simple but Powerful Idea in
Economic History, ,ArchAtlas”, 2005 (htep://www.
archatlas.org/Portages/Portages.php, dostgp: 5 maja
2017).

Sherratt A., Portages: A Simple but Powerful Idea in Un-
derstanding Human History, w: The Significance of
Portages. Proceedings of the First International Confer-
ence on the Significance of Portages, 29" Sept=2" Oct
2004, in Lyngdal, Vest-Agder, Norway, Arranged by
the County Municipality of Vest-Agder, Kristiansand,
ed. Ch. Westerdahl, Oxford 2006 (BAR Interna-
tional Series, 1499), s. 1-13.

Siemianowska E., W sprawie metody badar wcze-
snosredniowiecznych szlakéw dalekosigznych, ,Acta
Universitatis Nicolai Copernici. Archeologia”, 33,
2013,s.91-110.

Siemianowska E., O zastosowaniu niektdrych modeli
teoretycznych w badaniach nad osrodkami micjskimi
w Sredniowieczu, ,Archaeologia Historica Polona”,
22,2014, s. 27-54.

The Significance of Portages. Proceedings of the First In-
ternational Conference on the Significance of Portag-
es, 29" Sept=2"" Oct 2004, in Lyngdal, Vest-Agder,
Norway, Arranged by the County Municipality of
Vest-Agder, Kristiansand, ed. Ch. Westerdahl, Ox-
ford 2006 (BAR International Series, 1499).

Skoczylas J., Whkorzystywanie drdg wodnych w sre-
dniowieczu w Wielkopolsce, ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem Warty w rejonie Poznania, w: Wody po-
wiergchniowe Poznania: problemy wodne obszaréw
miejskich, konferencja naukowa, Poznat, 6 listopada
1995, t. 1, red. A. Kaniecki, J. Rotnicka, Poznar
1995, s. 42—46.

Skrzytiska-Jankowska K., Early Medieval Portages on
the Trade Route between the Baltic and Black Sea:
A Case Study from the Polish-Rus Borderland, w:

The Significance of Portages. Proceedings of the First
International Conference on the Significance of Por-
tages, 29" Sept—2"" Oct 2004, in Lyngdal, Vest-Ag-
der, Norway, Arranged by the County Municipality
of Vest-Agder, Kristiansand, ed. Ch. Westerdahl,
Oxford 2006 (BAR International Series, 1499),
s. 199-207.

Skrzyriska-Jankowska K., Wezesnosredniowieczne po-
granicze polsko-ruskie w dorzeczu srodkowego Bugu —
glowne problemy badawcze, w. Stan badati arche-
ologicznych na pograniczu polsko-biatoruskim od
wezesnego Sredniowiecza po czasy nowozytne, red.
H. Karwowska, A. Andrzejewski, Biatystok 2006,
s. 51-62.

Sognnes K., The Myth of Portages: On Ancient Por-
taging at the Trondelag Coast, Norway, w: The
Significance of Portages. Proceedings of the First
International Conference on the Significance of Por-
tages, 29" Sept—2"" Oct 2004, in Lyngdal, Vest-Ag-
der, Norway, Arranged by the County Municipality
of Vest-Agder, Kristiansand, ed. Ch. Westerdahl,
Oxford 2006 (BAR International Series, 1499),
s. 209-215.

Stawicki M., Szlak bursztynowy i Askaukalis na terenie
dzisiejszego Inowroctawia — proba odmirologizowa-
nia miejskiej legendy, ,Ziemia Kujawska”, 24, 2015,
s. 115-122.

Surowiecki W., O raekach y sptawach Kraidw Xigstwa
Warszawskiego, Warszawa 1811.

Szymariski W., Kontakty handlowe Wielkopolski w IX—
XTI wieku, Poznani 1958.

Slaski K., Lgdowe szlaki handlowe Pomorza w XI—
XIIT wieku, ,,Zapiski Historyczne”, 34 (3), 1969,
s. 28-34.

Tarski L., Koordynacja transportu, Warszawa 1968.

Tymieniecki K., Ziemie polskie w starozyinosci. Ludy
i kultury najdawniejsze, Poznai 1951.

Tyszkiewicz J., Geagrafia historyczna. Zarys problema-
tyki, Warszawa 2014.

Wasowiczéwna T., W sprawie metody badar przebie-
gu wezesnosredniowiecanych drdg lgdowych Polski,
JPrzeglad Zachodni”, 9 (9-10), s. 310-320.

Westerdahl Ch., Amphibian Transport Systems in North-
ern Eurgpe. A Survey of Medieval Pattern of Life,
,Fennoscandia archacologica’, 13, 1996, s. 69-82.

Westerdahl Ch., Boats, Portages and Texts. Comments
on Society and Water Transport in Inland Russia du-
ring the Viking Age, ,Arbok Norsk Maritimt Mu-
seum’, 14, 2015, s. 71-109.

Westerdahl Ch., On the Significance of Portages. A Sur-
vey of a New Research Theme, w: The Significance of
LPortages. Proceedings of the First International Confer-
ence on the Significance of Portages, 29" Sept=2"" Oct
2004, in Lyngdal, Vest-Agder, Norway, Arranged by
the County Municipality of Vest-Agder, Kristiansand,

Studia Geohistorica © Nr 05. 2017

157


http://www.archatlas.org/Portages/Portages.php
http://www.archatlas.org/Portages/Portages.php
http://www.archatlas.org/Portages/Portages.php
http://www.archatlas.org/Portages/Portages.php

Artykuty

Ewelina Siemianowska

ed. Ch. Westerdahl, Oxford 2006 (BAR Interna-
tional Series, 1499), s. 15-51.

Westerdahl Ch., 7he Relationship Berween Land
Routes and Sea Routes in the Past — Some Reflections,
Deutsches Schiffahrtsarchiv’, 29, 2006, s. 59-114.

Westerdahl Ch., Transport Zones in Wulfstan’s Days, w:
Wulfstan’s Voyage. The Baltic Sea Region in the Early
Viking Age as Seen from Shipboard, ed. A. Englert,
A. Trakadas, Roskilde 2009 (Maritime Culture of
the North, 2), s. 206-219.

Weymann S., Cla i drogi handlowe w Polsce piastow-
skiej, Poznari 1938.

Weymann S., Ze studidw nad zagadnieniem drdg
w Wielkopolsce od X do XVIII wicku, ,Przeglad Za-
chodni”;, 9 (6-8), 1953, s. 194-253.

Wedzki A., Przewloka, hasto w: Stownik starozytnosci
stowiariskich: encyklopedyczny zarys kultury Stowian
od czasow najdawniejszych, t. 4, cz. 1, red. G. Labu-
da, Z. Stieber, Warszawa 1970, s. 390.

Wedzki A., Przewtoka, hasto w: Wezesna Stowiariszczy-
zna: praewodnik po dzicjach i literaturze prazedmiotu,
t. 1: A-Z, red. A. Wedzki, Warszawa 2008, s. 493.

Wielgosz Z., Pogranicze wiclkopolsko-pomorskie we weze-
snym Sredniowieczu, w: Pradolina Noteci na tle pra-
dziejowych i wezesnosredniowiecznych sglakéw hand-
lowych, red. H. Machajewski, J. Rola, Poznari 2006,
s. 307-327.

Wielowiejski J., Glowny szlak bursstynowy w czasach
Cesarstwa Rgymskiego, Wroctaw i in. 1980.

Winid W., Kanat Bydgoski, Warszawa 1928.

Wotowik B., Tropem przewtoki w polskiej toponimii,
»Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Opolskiego. Jezy-
koznawstwo”, 17, 1998, s. 151-154.

Woiny J., Pogranicze kujawsko-wielkopolskie w sta-
rozytnosci: sglaki, przejscia i przewtoki, w: Studia
z dziejow pogranicza kujawsko-wielkopolskiego,
t. 1, red. A. Mietz, P. Szczepankiewicz, Bydgoszcz—
Wierzbinek 2011, s. 7-15.

Woiny J., Zabytki archeologiczne w otoczeniu drogi
wodnej Wista—Odra, w: Zasoby przyrodnicze i kul-
turowe drogi wodnej Odra—Wista, t. 2, red. D. Szu-
miriska, Bydgoszcz 2008, s. 60-66.

Widblewski W, Nowakiewicz T., Bogucki M., Zéra
desolata. Wezesnosredniowieczna Galindia w swietle ba-
dars mikroregionun Jeziora Salgt, w: Studia Galindzhkie,
t. 1, red. W. Wrdblewski, Warszawa 2003, s. 157-180.

Wyrwa A M., Caynniki zwigzane z procesem formo-
wania si¢ grodéw limesu nadnoteckiego we wezesnym
Sredniowieczu. Stan i perspektywy badat, w: Prado-
lina Noteci na tle pradzicjowych i wezesnosrednio-
wiecznych szlakéw handlowych, red. H. Machajew-
ski, J. Rola, Poznan 2006, s. 281-305.

Ziethoffer Z., Konotop, hasto w: Nazwy micjscowe Pol-
ski: historia, pochodzenie, zmiany, t. 5, red. K. Ry-
mut, U. Bijak, Krakéw 2003, s. 111.

Zychliriska J., Rola i znaczenie Kanatu Bydgoskiego
z perspektywy archeologicznej, w: Kanat Bydgoski
w systemie polskich drdg wodnych, red. A. Kosecki,
Bydgoszcz 2014, s. 9-17.

Anexcees AB., ,Oxosckuii aec” Tlosecmu spemennvix
aem, w: Kyasmypa cpednesexosoti Pycu. Tocssimaemes
70-nemuro M.K. Kapzepa, pea. A.H. Kupnuannkos,
IT.A. Parimopopr, Acxurrpaa 1974, s. 1-11.

Aunnmdeposa AN, Pexoncmpyxyus cpednesexosozo
nymu ,Kenckuii so10k” u 60010-6040x08020 cyona
»oepecmsnoii xawx”, w: Kenosepcxkue umenns — 201 1.
Yenosex u cpeda: eapmonns u npomusopesus. Cooprux
smamepuaros V Beepoccusickort nayuno-npaxmuseckori
xongpepenyun, pep. E.®. IlarkoBekast, ApxaHreAbck
2012,5.20-30.

Adanaces AIL, Homopuneckue, 2eozpaguyeckue u mo-
TOHUMWHECKUE ACHEKTNbL USY4EHUS. IPEBHUX B00HO-60-
40Kx06bLx mymetl, w: Tononumura na ciyyncbe zeozpagun,
Mocxksa 1979 (Bonpocst reorpaduu, 110), s. 56—
63.

Eposun AT, Kenckuii sorox — ucmopus w apxeosozus,
w: Kenosepcxue wmenus — 2011. enosex u cpeda: aap-
monus u npomusopeuns. COOpHux mamepuaios
V' Beepoccusicxoti naysro-npaxmusteckoii Kongpepenyus,
pea. E.®. ITarkoBckast, Apxanreasck 2012, s. 80-90.

Epemees VLU, Boaok ¢ sepxa Anenpa do Aosamu”
u sapseu, ,Apxeosorndeckue Becru, 12, 2005,
s.98-122.

Kyuxesuy B.A., Tononunuueckue csudemenvcmsa dpe-
BHUX 8040K08 1A 8000pazderax Anenpa u pex baccerina
Bawmuiickozo mops, w: Tononumuxa na caycbe zeo-
spaguu, Mocksa 1979 (Bonpocsr reorpaduu, 110),
s. 50-56.

Kyuxesa B.A, dopoeu u sodnvie nymu Beaopyccun,
Munck 1977.

3earotkuna A.O., Jsosroyus u npupoaona/lbsamztue
800H0-6040K08b1x  nymeli Ha 3emae Boaozodcxod,
wBecraux Canxr-ITerepbyprekoro yHusepcutera.
Cepus 7: Teonorns. Teorpapus”, (4), 2006,
s. 71-79.

Usanos O.H., Suauenue mononumuxu npu usysenun
Opesnux 60dnvix nymeti sepxueti Boazu, w: Ieo-
epaguneckue naséanua, Mocksa 1962 (Bonpocm
reorpaduu, 58),s.100-108.

Aesxo O.H., Bumebcxoe Tlodsunve 6 npoyecce gop-
MUPOBAHUS. 1 PYHKUUOHUPOSaHUS nymu »u3 Bapse
8 Tpexu”, w: beaapycxae T1adssinne: 6onvim, memo-
Joika § BbIHIKE NANIBBIX | MIICOBICYDINATHAPHIX
dacaedasannsy: 300pHIK HABYKOBWIX APMBIKYAA)
I miycrapodnasi Hasyxosaii xangpepsnypii (Lorayx,
14-15 xpacasixa 2016 2.), 4. 1, paa. A.Y. Ayx,
A1 Kopeax, Y.A. Aobay, Hapanoaark 2016, 5. 4-10.

Hocos E.H., Boaxosckuii 600nwiii nymsy w nocesenus
xouya I mowcsueremus u. 3., ,Kparkue coobuenus

WHcrutyra apxeosorun”, 164, 1981, s. 19-24.

I 3 8 Studia Geohistorica © Nr 05. 2017



0 przewlokach raz jeszcze

Hocos E.H., Iocerernne y sorxoscxux nopoeos, ,Kparxue
coobmenns HMucturyra apxeoaornn”, 146, 1976,
5.76-81.

Ierposuna M.H., Muxaitrosua A.O., O nepcnexmusax
APXEONOZUHECKO20 USYSEHUS MECE SUMOBOK OPYHCUHDL
Epmaxa, ,BecTHHK apXeoAOrHH, aHTPOIIOAOTHU

u atHorpadun”, 27 (4), 2014, s. 58-68.

Once more on the Subject of Portages

Summary

According to a handful of researchers
who have explored the problem of portag-
es, they have been present in almost every
time period and in almost every place, but
the interest they have garnered is dispro-
portionate to the role they used to play.
Scarce source information on them is surely
an important factor here, and a similar sit-
uation can be seen in the Polish historiog-
raphy, which — due to the very poor source
base (written records, place names) — is
basically limited to two examples: the al-
leged Slesin portage and the system of por-
tages on the Polish-Ruthenian borderland.
Meanwhile, as Andrew Sherratt argued,
the portages were “a simple but powerful
idea:” in a situation where rivers and res-
ervoirs determined directions themselves,
portages — comprising the landborne part
of primarily waterway routes — offered
a more “flexible” way of using these con-
nections. Such a combination (both water-
and land-based) type of communication is
considered to be characteristic of the early
stages of transport systems development,
which has not always been recognised in

Ceprees B.1., K sonpocy o noxode 6 Cubups dpysncunos
Epmaxa, ,Bonpocst ncropun’, 1, 1959, 5. 120-129.

Toacroit HW., Crassnckas 2eozpaguneckas mepmu-
nonoeus. Cemacuonozuyeckue 3mwodvs, Mocksa 1969.

Mlymapun B.IT, Cospenennas oypucyasnas ucmopuo-
2pagus dpesneri Pycu, Mocksa 1964. |

the literature, where the importance of
water communication is particularly high-
lighted in the context of prehistoric and
early historic societies. Portages stimulated
settlement (contact points, break in trans-
portation), and therefore, in the absence
of other preconditions, settlement analysis
including habitational, economic, spiritu-
al and communicational spheres of human
activity should be treated as the main iden-
tification factors of these communication
amenities. Only the results of such an ex-
tensive research can indicate not only the
locations of presumed portages, but also
their local and supra-local significance. It
seems that they are usually wrongly linked
to long-distance routes. Recently conduct-
ed archaeological research and settlement
studies based on them allow to suggest the
presence of such communication solutions
near several sites (Z6tte, Parsecko, West Po-
meranian Voivodeship; Pawléwek, Kuya-
vian-Pomeranian Voivodeship) which could
be also localised on the frontiers of the so-
-called Baltic zone functioned from 9® to
11* century. |

Stowa kluczowe: przewtoki, wczesne Sredniowiecze, komunikacja, osadnictwo, pogranicza, wododzialy

Keywords: portages, early middle ages, communication, settlement, frontiers, watersheds
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